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Absztrakt

Cél — Az autdipar a kilonféle hibrid és elektromos meghajtasokkal olyan alternativ megolddsokat igyekszik nyujtani,
amelyek némiképp csokkentik a koérnyezeti artalmakat, azonban az ilyen technikaju auték mindamellett, hogy
dragak, szokatlanok, esetenként kompromisszumokhoz kétottek. Szamuk mégis névekszik, és egyre tobb ilyen jarja
az utakat, ami teret ad a kutatéknak arra, hogy vizsgaljdk azokat, akik ilyen megoldast valasztanak, vagy hogy
megkérdezzék azokat, akik (még?) nem hasznalnak ilyet. A tanulmany célja, hogy bemutassa egy 2022-es és egy
2024-es, a felnStt magyar lakossagra reprezentativ, 1000 f6s megkérdezés hibrid és tisztin elektromos autdkra
vonatkozé kérdéseire adott valaszok eredményeit, Osszevesse azokat, és megallapitsa, hogy két év elteltével
miképpen véltozott az emberek véleménye.

Tervezés/mobdszertan/megkozelités — A 2022-es és 2024-es, a felnStt magyar lakossagra reprezentativ, 1000 fGs
lekérdezések kérdései koziil a tanulmany azokat foglalja Gssze, amelyek Gsszehasonlitisa a leginkabb mutatja a
magyarok véleményének és elfogadasi hajlandésaganak valtozasit az elektromos technikakkal szerelt autdk, és
felhasznaloik irant. A tanulmanyban szerepld abrak szemléltetik a fogyasztdi érdeklédés csokkend tendencidjit,
illetve a névekvé szkepticizmust. Az adatok feldolgozasaban az SPSS Statistics, az adatok abrazolasaban pedig a
Microsoft Excel program segitett.

Eredmények — Mar a 2022-es megkérdezés soran is az volt tapasztalhatd, hogy az emberek bizalmatlanok a hibrid
és tisztan elektromos jarmivekkel szemben, a 2024-es lekérdezés eredményei pedig még negativabb képet mutatnak.
A megkérdezettek ugy gondoljik, hogy csak a vagyonosok tudjidk megvasarolni ezeket a jarmiveket, és nem
gondoljak ugy, hogy az ilyen autét hasznaldk fenntarthatésagi szempontokat figyelembe véve déntenek ezen
kozlekedési eszk6z mellett. A megkérdezések eredményeib6l az is kirajzolodik, hogy alacsony a vasarlast fontolgatok
szama.

Eredetiség — A hibrid, de f6leg a tisztan elektromos autdzas teriilete 4j, kevés olyan kutatas van jelenleg még, amely
a magyar emberek téma iranti véleményvaltozasat mutatja be.

Kulcsszavak magyarul: e-mobilitas, elektromos auto, fogyasztdi magatartas

Abstract

Purpose — The automotive industry is trying to reduce environmental impact by offering alternative solutions such
as hybrid and electric powertrains. However, cars with this technology are expensive and unusual, and sometimes
require compromises. Yet, their number is growing, and more and more of them are on the road. This gives
researchers the opportunity to study those who choose these cars and to ask those who do not use them (yet?). The
study aims to present the results of a survey of 1,000 people representative of the adult Hungarian population in
2022 and 2024. The study will compare the answers to questions on hybrid and battery electric cars, and to compare
them to see how people's opinions have changed after two yeats.

Design/methodology/approach — We sclected questions from the 2022 and 2024 1000-petson surveys, which
are representative of the adult Hungarian population, that best demonstrate, the change in the opinion and
acceptance of Hungarians towards cars with electric technology when compared. The graphs in the study illustrate
the decreasing trend in consumer interest and the increasing skepticism. SPSS Statistics was used to analyze the
data which was then plotted in Microsoft Excel.

Findings — Even in the 2022 survey, we found that people were distrustful of hybrid and battery electric vehicles.
The results of the 2024 survey show an even more negative picture. Respondents believe that only the wealthy can
afford to buy such vehicles and do not consider those who use them to be acting sustainably. The survey results
also show that few people are considering buying such a car.

Originality — The field of hybrid, and in particular, battery electric cars is new, and little research has been
conducted into how Hungarian people’s opinions on the subject have changed.

Keywords: e-mobility, electric car, consumer behavior

5 Publisher name: Széchenyi Istvan University
ISSN: 3058-1079 (Online)


https://orcid.org/0009-0005-3749-8927
mailto:poor.bence@ktk.pte.hu

TER-GAZDASAG-EMBER Vol 13, No. 1, pp. 05-18, 2025
Journal of Region, Society and Economy

1. Bevezetés

A mindennapi szabad koézlekedés igénye mindig is jelen volt a fogyasztéban (Szemerédi, 2019). A
gépjarmuvek birtoklasa kultarank részévé valt (Newmark & Rearick, 2021), és mar azt tekintjik furcsanak,
ha valakinek nincsen autdja. A birtoklasvagy akkora méreteket 6ltétt, hogy 2023. végén a Kozponti
Statisztikai Hivatal Magyarorszagon t6bb, mint 4,1 millié gépjarmivet jegyzett (IKSH, 2024). A varosaink
korabbi nyugalmas latképét felvaltottak az autdk, és az azokat kiszolgalé utak, parkolohazak és a kozlekedési
infrastruktarat biztosité eszkézok (Toth, 2019). Jol latszik, hogy egyre tobb gépjarmi van jelen az utakon,
ami nagy zaj- és légszennyezettséggel jar (Wegener, 2013). Nem hiaba vannak mar olyan véarosrészek,
ahonnan igyekeznek kitiltani a hagyomanyos, ,,fistés” jarmaveket (Nieuwenhuijsen & Khreis, 2016).
Mikézben azt latjuk, hogy a jirmtivek szama egyre nagyobb mértékben novekszik és a globalis felmelegedés
elleni térekvések nem elég hasznosak, sok helyrél azokat a motivacidkat kapjuk, hogy tegyiik tisztabba a
kérnyezetiinket, valjunk fenntarthatéva (Brewer, 2019). A fenntarthatésag ma mar t6bb, mint egy hivészd
(Gyuracz-Németh et al., 2021), kialakitdsa pedig nehézkes (Vereckei-Poor, 2023). A fenntarthaté fejlédés
célja pedig, hogy ne fosszuk meg bolygonkat a nyersanyagoktdl, biztositsuk azokat a kovetkezs
genericidknak is, hogy majd 6k is képesek legyen tgy élni, ahogyan mi (Lele, 2013).

A fenntarthatésag kialakitasahoz viszont a fogyasztasunk djraértelmezésére lenne szitkség (Hofmeister-
Téth et al., 2010). A napi kézlekedés és a fenntarthatdsag viszonylag nehezen Gsszeegyeztethetd, hiszen
azzal, hogy kézlekediink, a forgalom névekedéséhez jarulunk hozza, ami ahhoz vezet, hogy forgalmi dugdk
alakulnak ki, amelyekben az auték a jaré motorokkal egy helyben allva vagy minimalisan haladva szennyezik
a kornyezetet a folyamatos kipufogdgaz okozta karosanyag-kibocsatassal. Alternativaként jelentek meg a
megosztason alapulé kézlekedési médok (Zhu et al., 2021), kezdetben azért, hogy egy £6 helyett egyszerre
tobben utazzanak egy jarmiben, majd pedig azért, hogy a sajat birtoklas helyett inkabb béreljenek jarmutvet
a rovidebb tavokra. Az auték mellett megjelentek az olyan mikromobilitasi eszk6z6k is, mint a bérelhetd
kerékparok, robogdk és rollerek. Azonban dgy latszik, hogy az emberek ragaszkodnak a sajat birtoklasa
személyautdikhoz még akkor is, ha az joval koltségesebb, hiszen a sajat birtoklast autdk az idejiik
tobbségében egy helyben parkolnak (Shoup, 2005). Az autéipar sem tud eléremutaté alternativat nyujtani
arra, hogy az emberek kevesebbet kozlekedjenek, bar lassuk be, ez valdszinileg sem nekik, sem az
olajlobbinak nem érdeke. Ugyanakkor az autdiparnak nemcsak érdekében all, de az EU kételezi is atra,
hogy olyan termékeket fejlesszen és bocsasson piacra, amelyek a fenntarthatésag égisze alatt olyan
megoldast nyujtanak, amely kisebb mértékben terheli varosaink leveg6iét (Glass & Newig, 2019) és
zajszintjét (Sendek-Matysiak, 2018). Az elektromos autdzast gyakran a napi kézlekedés alternativajaként
emlitik, hiszen ez egy olyan formdja a kézlekedésnek, ami mikddése kézben nem szennyezi a kérnyezetet.
Az erre a technikara val6 atallas ugyanakkor koltséges, kompromisszumokkal teli, és egyelSre kevesen
gondoljak tgy, hogy az eddigi megszokott jarmiiviiket elektromosra cseréljék. Jelen kutatds arra mutat ra,
hogy egy 2022-es és egy 2024-es, a magyar lakossagra reprezentativ minta alapjan, mennyiben valtozott az
elektromos autdk, az elektromos autdzas, illetve az elektromos autét hasznalok tarsadalmi megitélése.

2. Tisztan elektromos és hibrid meghajtasok

A kezdeti fejlesztések a hibrid rendszerek iranyaba mutattak. Hibrid, tehat a hagyomanyos benzin- vagy
dizelizeml motor mellett villanymotort szereltek az autokba. A cél az volt, hogy az ilyen jarmu a varosi
kornyezetben — karosanyagkibocsatds-mentesen — villanymotorral legyen képes kozlekedni, amikor
hosszabb utra indulnak vele, akkor pedig mikddésbe 1ép a hagyomanyos bels6égésti motor (Liao et al.,
2017). A hibrid technikaknak t6bb fajtaja is létezik, a legelterjedtebb a Mild-hibrid (MHEYV) és a Plug-in
hibrid (PHEV) rendszer. ElSbbi az aut6é fékezésébdl visszanyert energiat képes eltarolni az autéban
elhelyezett akkumulatorcsomagban, amelyet aztin képes késébb felhasznalni, és a bels6égésti motorral
egyidejlleg miikédve kevesebb karosanyag-kibocsatassal mozgatni az autét (E-cars, 2019). Ezzel szemben
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a Plug-in hibrid rendszerli autékat — ahogyan azt a neve is magaban foglalja — csatlakoztatni kell
aramforrashoz azért, hogy az autéban 1évé akkumulatorcsomag feltélt6djon. Ezek az autdk, tipustol és az
autéba épitett akkumulatormennyiségtdl fiigeden, viszonylag nagyobb tavolsagot tudnak megtenni teljesen
elektromosan, a robbanémotor hasznalata nélkil. Ennek a rendszernek a célja, hogy a varosi kézlekedésben
a jarmu képes legyen 25-50 vagy akar még t6bb kilométert megtenni karosanyag-kibocsatas nélkiil, azonban
ha hosszabb tavolsagra utazunk, akkor tovabbra is ott van a hagyomanyos motor az autéban. A Plug-in
hibrid rendszer persze csak akkor képes elektromosan mtikédni, amennyiben rendszeresen feltSltjik, hogy
azt a 25-50 kilométert meg tudja tenni teljesen elektromosan. Erre nem kételez minket az autégyartd, sokan
az ilyen rendszerd autdhoz tartoz6 kedvezmények miatt vasarolnak ilyet (Pénzcentrum, 2024), a feltéltéssel
pedig nem foglalkoznak (ICCT, 2022).

A hibrid rendszerek mellett megjelentek a teljesen elektromos meghajtasu jarmiavek (BEV) is. Ezek abban
kilonboznek a hibridektSl, hogy nincsen bennitk hagyomanyos benzines vagy dizelmotor. Az
energiatarolasért az autoban elhelyezett nagy mennyiségli akkumulatorcsomag felel, az auté mozgatasaért
pedig az egy vagy tobb villanymotor, amely az auté mozgatasat biztositja. Jelenleg ez a meghajtastechnika
tinik dekarbonizaciés szempontbdl a legtisztabbnak (Gyimesi, 2019), hiszen az auté mutkédése kézben
nincsen karosanyag-kibocsatas (Degirmenci & Breitner, 2017). Bels6égésti motor hijan az e-autéban sokkal
kevesebb a forgd- és kopodalkatrész, igy kisebb a jarmd szervizigénye, és a fenntartisa is olcsobb.
Mindamellett, hogy egy dinamikusabb, csendesebb és kényelmesebb koézlekedést biztosit (Catley et al.,
2013), vannak problémak is ezzel a technikdval. Szdmos dilemma meril fel az ilyen e-auték hasznalata
kapcsan (Gelmanova et al., 2018). Kompromisszumokhoz koététt a hasznalatuk, leginkdbb az ar és a
megtehetd hatétav miatt, amely tényezSk a legerGteljesebben befolyasoljak a vasarlasi hajlandésagot
(Degirmenci & Breitner, 2017), és az e-autokban hasznalt akkumulatorok tjrahasznosithatosaga is kérdéses
(Blomgren, 2016). A hagyomanyos autéknal megszoktuk, hogy ha leesik az Gzemanyagszint-jelz8, akkor
megallunk a legkézelebbi benzinkuton, és 5 perc alatt megtankoljuk az autét. Sajnos az elektromos
jarmuveket kiszolgalé toltSinfrastruktira nem terjedt el akkora mértékben, mint maga az e-auté (Majoros,
2019). Az egyébként is — a hagyomanyoshoz képest — alacsonyabb hat6tavhoz (Philipsen et al., 2018)
hozzatartozik az is, hogy ha elériink egy tolt6ponthoz az autdval, ott nem biztos, hogy van hely, de ha
mégis, az sem garantalt, hogy egybdl tudjuk csatlakoztatni az autét a t6lt6hoz, beletelhet akar egy oraba is,
amire annyi elektromossagot tudunk télteni az autéba, hogy jabb szazkilométereket tehesstiink meg (Pevec
et al,, 2019). Tovabbi probléma a technikaval, hogy habar valdban légszennyezés-mentesen kézlekedink a
varosokban, azonban az aut6 toltéséhez hasznalt dramot meg kell termelni, igy elmondhaté, hogy habar
kozvetve, de mashol szennyeznek az elektromos auték. Persze azok, akik képesek az otthonukban télteni
autéjukat, a haz tetejére szerelt napelemmel megtermelt drambol, 6k valéban nagy mennyiségben redukaljak
az Okologiai ldbnyomukat, és az auté mikodtetési koltségeit is tovabb csékkentik. Ahogyan az minden 1j
technikanal, agy ennél is igaz az, hogy a gyartd szeretné, ha a fejlesztési koltségek minél gyorsabban
megtérilnének, ami miatt rendkiviil dragak a hibrid, de f6leg a tisztan elektromos auték. A Hyundai példdul
a Kona névre hallgaté tipusabdl a hagyomanyos benzines motorral szereltet 8,8 millié forintos, a hibrid
rendszerGt 10,8 millié forintos, a tisztin elektromosat pedig 14,6 millié forintos alaparral hirdette 2024
oktoberében (Hyundai, 2024). A magas Gjautéarak miatt sokan a hasznalt autdk felé fordulnak, és
hazankban is szép szammal vannak mar hasznaltan hibrid és tisztan elektromos autok is. J6l latszik tehat,
hogy a fenntarthatébb kézlekedésért magas arat kell fizetnlink, és a hatékony toltSinfrastruktiara kiépitéséig
a villanyauték hasznalata egy kompromisszumos megoldas.

3. Az elektromos autdk szama és az elterjedést befolyasolo6 tényezSk

A magas vételar ellenére is egyre tobben valasztjak ez elektromos meghajtast autdkat. Eurépaban Norvégia
jar az élen az e-autdk szamaban. Az északi orszag 2024 szeptemberében eljutott egy fontos mérféldk6hoz,
amikor is a 2,8 milli6 darabos személygépjarmi-allomanyban a tisztan elektromos autok szama meghaladta

7 Publisher name: Széchenyi Istvan University
ISSN: 3058-1079 (Online)



TER-GAZDASAG-EMBER Vol 13, No. 1, pp. 05-18, 2025
Journal of Region, Society and Economy

a benzinesek szamat. A norvég timogatisoknak (példaul AFA-mentesség, buszsavok hasznalata,
csokkentett utdfjak) és kényszerité intézkedéseknek (példaul Oslo belvarosiban csak elektromos taxi
kézlekedhet) készonhetSen a 2024-ben eladott 4j autdk 88,9%-a elektromos volt. A dizeliizemd autok még
mindig népszerd valasztasnak bizonyulnak a norvég fogyasztoknal, de ezek eladasi szamai drasztikusan
csokkennek (Guardian, 2024). Mikézben Norvégiaban a gépjarmdallomany tébb, mint egynegyede (kb.
27%) tisztan elektromos, Magyarorszagon joval kisebb ez a szam. Persze az orszagok kozotti gazdasagi
kialonbségek és az allam altal nydjtott kedvezmények mennyisége és mértéke mellett nem is lenne redlis, ha
akar csak kozelitenénk az északiak e-auté szamait. A magyarok gazdasagi helyzete, a toltSinfrastruktira
fejletlensége vagy a szocialis tényez6k mind befolyasolhatjak a vasarlasi dontéseket. Magyarorszagon 2024
janiusdban a 4,2 milliés kozati gépjarmallomanynak csupan az 1,4%-a volt tisztin elektromos
(Villanyautésok, 2024). Hazankban is jarnak kedvezmények az elektromos autét hasznaléknak. Az e-autot
hasznalék mentesiilnek a gépjarmtado, cégautéadod, regisztracids ado, atirasi illeték megfizetése aldl
(Vezess, 2020). Ezen felill az orszag sok tertletén ingyenes parkoldssal is 6szténdzték az embereket a hibrid
és elektromos autd vasarlasara, de az ilyen varosok szama folyamatosan csékken.

Magyarorszagon 2015 6ta minden olyan jarmd, amely képes volt 25 kilométeres tavolsigot tisztin
elektromosan megtenni, z6ld rendszamot kaphatott (Alapjarat, 2021). Amelyik auténak volt zold
rendszama, az megkaphatta a fentebb felsorolt kedvezményeket. 2024 juniusaban 101.840 darab z6ld
rendszam volt forgalomban hazankban, amelyeknek a 41 szazalékat Plug-in hibrid jarma ,,viselte”
(Villanyautésok, 2024). A kormany azért vezette be a megkiilénbéztetS rendszam hasznalatat a hibrid és
tisztan elektromos autdkra, hogy timogassa és elGsegitse azok terjedését. Magyarorszag mellett mas
orszagok is alkalmaztak hasonld stratégiat, Németorszagban példaul kiegészil a hagyomanyos rendszam
utols6 karaktere egy ,,E” karakterrel (Cardino, 2024), mig Norvégidban az alap rendszam elsé karaktere
egészil ki az ,,E” karakterrel (Guido et al., 2021). Mivel az EU meghatirozta a hibridek esetében a
minimadlisan 50 kilométeres elektromos hatétavot, sok autdgyarté ezt kihasznalva olyan hibrid autékat gyart,
amelyek valéjaban nem segitik nagy mértékben a fenntarthatdsagot, hiszen egyébként egy nagy kébcentis
belséégésti motorral szerelték, viszont valéban képesck elektromosan megtenni az eléirt hatétavot. A
magyarorszagi szabalyozds szerint pedig az ilyen auté tulajdonosai is z6ld rendszdmmal kézlekedhetnek.
Emiatt hazankban sokakban negativ kép alakult ki az elektromos autokrél és indirekt médon a
hasznaléjukrodl is. Abszurd latvany ugyanis az egymas mellett piros lampanal varakozé ténylegesen
takarékos, tisztan elektromos, kis méretd z6ld rendszamos auté (példaul egy Fiat 500¢) és az egyébként 650
l6erés benzinmotorral szerelt, szintén z6ld rendszamos sport SUV (példaul egy Lamborghini URUS SE).
Mivel az utébbi is képes a 25 kilométeres el6irt hatétavot elektromosan megtenni, megkaphatja a
megktlénbdztetd rendszamot, azonban a kdrnyezetre gyakorolt pozitiv hatasa kétséges. Az ilyen és hasonld
Osszehasonlitasok és jelenségek okan a magyar kormany gy dontétt, hogy a 2024. szeptemberétdl Gjonnan
forgalomba helyezett hibrid auték mar nem kaphatnak z6ld rendszamot, és a meglévé z6ld rendszamos
hibridekrl is lekeril majd a megkilénbéztetd rendszam, legkésébb 2026. november 30-ig (Magyar
Koézl6ny, 2024).

Ezek azok az alapgondolatok, amelyek segitettek a szerz6t abban, hogy megfogalmazza azokat az
attitddallitdsokat, amelyeket 2022-ben és 2024-ben is alkalmazott az online, reprezentativ megkérdezések
soran. SzerzOk kivancsiak voltak arra, hogy mindezt egybevetve a magyarok hogyan vélekednek a hibrid és
elektromos autdkrdl, és milyen véleménnyel vannak az ezeket hasznalokrdl. A kérd6ivekben tSbb, az
elektromos autdzas megitélésére szolgal6 kérdés is megfogalmazasra keriil, jelen kutatds csak azokat emeli
ki, amelyek a leginkabb képesek a valtozas bemutatasara.

4. A tanulmany célkitlizései, modszertan

A tanulmany célja, hogy bemutassa, illetve Gsszehasonlitsa két, a feln6tt magyar lakossagra reprezentativ,
1000 £&s, online megkérdezés eredményeit. Az elsé omnibusz jellegli megkérdezés 2022-ben valésult meg.
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A masik szintén 1000 £8s, a magyar lakossagra reprezentativ, online kérd6ives megkérdezésre 2024-ben
keriilt sor. A megkérdezés £6 témaja a fogyasztoi magatartas vizsgalata volt, amelyen beliil a nemfogyasztast,
nemvasatlast és az elektromos autdzas témakore volt vizsgalva. Fontos megjegyezni, hogy a 2022-es és a
2024-es lekérdezés mintdja mas-mas panelbdl szarmazik, {gy példaul a végzettség tekintetében nagyobb
kilonbségek is latszanak a demografiai adatokban. Az eredmények ugyanakkor érdemesek arra, hogy az
egyes kérdésekre adott valaszokat Osszehasonlitasra keriiljenck. Fontos megjegyezni, hogy habar t&bb
kilonféle hibrid és tisztan elektromos technika létezik mar az autbiparban, a kézvéleményben ezek mind
elektromos autoként vannak jelen, {gy a kérdések megfogalmazasakor a szerzé is igy utalt rdjuk. A hibrid és
clektromos autékkal, autézassal és az ilyen autét hasznaldkkal kapcsolatos attitddjellegti kérdések
ugyanolyan formaban voltak megfogalmazva a 2022-es és a 2024-es megkérdezésben egyarant, ami
lehet6séget biztosit arra, hogy megvizsgaljuk, hogy két év alatt milyen iranyban és mekkora mértékben
valtozott a magyarok véleménye a témaval kapcsolatban. Mivel a kutatisaink alapfelvetése az, hogy az
elektromos jarmivek segitik a fenntarthatdsagot és a fenntarthaté kézlekedés alternativéjaként vannak jelen,
igy a kérdSiv kérdéseihez tartozo valaszlehetGségek és attit@idallitasok is ezt alapul véve jelentek meg a
lekérdezésekben.

Szerz6 ugy véli, hogy a hibrid és elektromos autézas témakore szamos vitakérdést vet fel, nincs konszenzus
abban, hogy ez a mobilitasi forma valéban a j6v6 kozlekedését feltételezi-e, illetve hogy a kérnyezeti terhek
csokkentésére valoban idedlis megoldast jelent-e. A szerz$ azt tapasztalta, hogy 2021-ben, amikor elkezdte
a témaban valé kutatast, sokaknak nem volt véleménye a témardl, nem volt kialakult attitddje, vélhetSen
leginkabb az informaciéhiany miatt. Ma mar viszont gy érzékeli, hogy ha az ilyen autdk irdnti attitGdok
valtozasanak iranyat (pozitiv vagy negativ) nem is lehet egyértelmien meghatarozni, a téma foglalkoztatja
az embereket, és az évek soran folyamatosan névekszik azok szama, akiknek kialakult véleménye van a
hibrid vagy tisztin elektromos autékrol, és talan az azokkal kézlekedSkrdl is. Az érintettség, a témaban vald
jartassag leginkabb annak készonhet6, hogy bar lassan, de folyamatosan névekszik az ilyen auték szama
szerte a vilagban, és szinte nem telik el ugy nap, hogy valamilyen platformon ne jelenne meg egy Gjabb hir
az e-aut6zas témakorében. Ezek a tudésitdsok leggyakrabban negativ eseteket mutatnak be, példdul amikor
egy e-autd kigyullad (felhfvva ezzel a figyelmet az e-autdk vélt veszélyességére), mikézben a tuddsitisban
nincsen Osszevetés a hagyomanyos autok tlzeseteihez viszonyitva, amelyek szama aranyaiban nagyobb
(Guardian, 2023). A villanyautékkal kapcsolatos hiradasok is tehat nagyban befolyasolhatjak az emberek
attitadjét.

5. Kutatasi eredmények

5.1 A 2022-es és a 2024-es minta bemutatisa

Jelen fejezetben két tablazat mutatja be a 2022-es és a 2024-es minta demografiai hatterét. Az eredmények
minél pontosabb értelmezéséhez fontos Gsszehasonlitani a két minta demografiai jellemz&it. A nemek és
korcsoportok aranyat az 1. tablazat mutatja be. Nemek tekintetében a 2022-es és a 2024-es megkérdezés
valaszadol kozott is tobb volt a néi kit6lts, 2022-ben pedig 2%-kal magasabb volt a néi kit6lt6k aranya.
Korcsoportok tekintetében a 2022-es megkérdezés esetében a legfiatalabb kit6lt6 18, mig a legid6sebb 91
éves volt. A frissebb (2024-es) megkérdezés mintajaban pedig 18 és 74 év kozottiek voltak a valaszadok.
Mindkét minta esetében a 40—49 évesek képviseltették magukat a legnagyobb aranyban, legkisebb aranyban
pedig a 70 év felettiek. A két lekérdezés korcsoportjait tekintve nagyobb eltérés a 60—69 éves korosztalynal
figyelhet6 meg: mig 2022-ben az ebbe a korosztalyba esSk aranya 17,1% volt, addig 2024-ben 20,4%.
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1. tablazat: A mintak demografiai jellemz6i nem, korcsoport szerint

Nem
1000 f&s minta (2022) 1000 f6s minta (2024)
Fé % (n=1000) Fé % (n=1000)
férfi 470 47,0% 490 49,0%
né 530 53,0% 510 51,0%
Osszesen 1000 100,0% 1000 100,0%
Korcsoportok
1000 f6s minta (2022) 1000 f&s minta (2024)
Fé6 % (n=1000) Fé % (n=1000)
18-29 éves 180 18% 178 17,8%
30-39 éves 164 16,4% 174 17,4%
40—49 éves 223 22,3% 221 22,1%
50-59 éves 176 17,6% 183 18,3%
60-069 éves 171 17,1% 204 20,4%
7074 éves 61 6,1% 41 4,1%
7591 éves 25 2,5% 0 0%
Osszesen 1000 100,0% 1000 100,0%

Forras: Sajat szerkesztés sajat felmérés alapjan

A lekérdezésben résztvevsk életvitel szerinti lakhelyének és a legmagasabb befejezett iskolai végzettségének
aranyat a 2. tablazat mutatja be. A valaszadék lakhelyének telepiiléstipusa szerint a 2022-es minta 35%-a
megyei jogu varosban, megyeszékhelyen élt, 6k képviseltették magukat a legnagyobb aranyban, mig a
frissebb mintdban az egyéb varosban él6k voltak a legtébben (35,4%). 2022-ben legkevesebben kézségben,
faluban lakék, mig 2024-ben legkevesebben megyei jogt varosban, megyeszékhelyen él6k toltotték ki a
kérdéSivet. A legmagasabb befejezett iskolai végzettséget tekintve a 2022-es mintanak kézel a fele (47,9%-
a) fSiskolat vagy egyetemet végzett, ez az arany a 2024-es megkérdezés esetében jéval kevesebb, 23,9% volt.
A frissebb megkérdezés mintdjaban a kozépiskolat végzettek voltak jelen a legnagyobb aranyban, 35,3%-
kal. A végzettségi adatok, f6ként a fSiskolat vagy egyetemet végzettek esetében nagyban eltér a 2022-es és
a 2024-es minta, emiatt fenntartdsokkal kell kezelni az eredményeket, igy a szerz6 demografiai

hattérelemzést nem végzett.

2. tablazat: A mintak demografiai jellemz6i lakhely, végzettség szerint

Eletvitel szerinti lakhely

1000 f6s minta (2022) 1000 f6s minta (2024)

Fé % (n=1000) Fo % (n=1000)
Budapest 213 21,3% 179 17,9%
megyei jogu varos, megyeszékhely 350 35,0% 173 17,3%
egyéb varos 285 28,5% 354 35,4%
kozség, falu 152 15,2% 295 29,5%
Osszesen 1000 100,0% 1000 100,0%

Legmagasabb befejezett iskolai végzettség

1000 f6s minta (2022) 1000 f6s minta (2024)

F6 % (n=1000) F6 % (n=1000)
8 altalanos vagy anndl alacsonyabb 13 1,3% 84 8,4%
szakmunkasképzd, szakiskola 86 8,6% 323 32,3%
kozépiskola 422 42,2% 353 35,3%
féiskola, egyetem 479 47,9% 239 23,9%
Osszesen 1000 100,0% 1000 100,0%

Forras: Sajat szerkesztés sajat felmérés alapjan
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5.2 Agelektromos autd iranti attitiidok

A vialaszadok mindkét online megkérdezés esetében attitddjellegti allitasokkal taldlkozhattak a hibrid és
elektromos autdkkal és a hibrid vagy elektromos autézassal kapcsolatban. Ezek az allitasok azokat a
dilemmakat fogalmazzak meg, amelyek a leggyakrabban el6térbe keriilnek, amikor az e-autézasrol zajlik a
diskurzus. Ilyen dilemmak a jarmévek kornyezeti hasznossaga, a villanyautéknak a globalis felmelegedés
megallitisaiban/megoldasiban val6 szerepe, a gondtalan kozlekedés kérdése, illetve az elektromos autok
gyartdi oldalrol nézett marketingvetiilete. Az 1. abran azt k6vethetjitk nyomon, hogy az ezen témakat érinté
allitasokkal 1-t6l 5-ig terjedd Likert-skalan mennyire értettek egyet a kitolt6k 2022-ben és 2024-ben.

Az e-autd kornyezeti hasznossiga esetében az lathatd, hogy a magyarok mindkét vizsgalt évben inkabb
egyetértenek azzal, hogy a villanyautok hasznosak a kbrnyezetre nézve, azonban az is megallapithatd, hogy
2022-ben még biztosabbak voltak az emberek az elektromos autd kérnyezetre gyakorolt pozitiv hatasaban.
A kérdés verifikalasa és jol érthetésége érdekében az allitasok kozott megjelent a kérdés inverze is, vagyis,
hogy mennyire értenek egyet azzal, hogy az elektromos auté kdrnyezetszennyezébb, mint egy hagyomanyos
aut6. Az erre az allitasra adott valaszok alatimasztjak az el6z6 allitast, vagyis a kit6ltGk kevésbé gondoljak
ugy, hogy kérnyezetszennyezSbbek az e-autdk, mint egy benzin vagy dizel meghajtast jarmd. Az adatok
lattan az is kirajzolédik, hogy az el6z6 allitishoz hasonléan a frissebb kutatds egyértelmien negativabb,
tehat tobben értettek egyet azzal, hogy az e-auté kdrnyezetszennyezébb a hagyomanyos tarsaindl.

A kévetkez6 allitas arra vonatkozott, hogy a kitéltének mennyire szimpatikusak a hibrid és elektromos
auték. Jol latszik, hogy mig 2022-ben a valaszadok majdnem fele (48,7%) inkabb szimpatikusnak {télte meg
ezeket a jarmdveket, addig a frissebb kutatasban csupan 33,4% tartja Sket szimpatikusnak. A nem fogja
megallitani/megoldani a globalis felmelegedést allitds nagy kulonbséget mutat a kett$ lekérdezésnél. Jelen
allitas esetében az eredmények abbdl a szempontbdl torzithatnak, hogy az allitas egyben tagadas, ami miatt
nem a szerzé nem biztos abban, hogy ez az allitas j6l mikoédott Likert-skalas megkérdezésnél. A korabbi
(2022-es) lekérdezésben 46,5% gy nyilatkozott, hogy nem ért egyet azzal, hogy az e-autd nem allitja meg
a globalis felmelegedést, mig 2024-ben markansan megnyilvanul az a vélemény, hogy ezek a technikdk nem
fogjak megoldani a globalis felmelegedés problémajat. Azzal kapcsolatban, hogy ezek az auték korlatozzak-
¢ a gondtalan kézlekedést, a 2022-es és a 2024-es minta alapjan megallapithatd, hogy a megkérdezettek
inkabb nem értenek egyet ezzel az allitdssal. Bar az is latszik, hogy a frissebb lekérdezésben tébben jelolték
azt, hogy kotlatozzak a gondtalan kézlekedést. Mig 2022-ben a megkérdezettek 25,3%-a értett egyet azzal,
hogy az elektromos autd csak azért j6, hogy dragabban lehessen autét venni, addig 2 évvel késébb ez az
érték 35,3%-ra emelkedett. Az elektromos auté iranti attitGdékre adott valaszok tehat azt mutatjak, hogy az
ilyen jarmilvek fogyasztéi timogatottsiga egyre kisebb, és novekvs szkepticizmus érzékelhets. A
megkérdezettek nincsenck meggyézédve arrdl, hogy ez a termék Skoldgiai szempontbdl hasznos lenne,
egyre kevésbé tartjak szimpatikusnak, dgy érzik, hogy ez e-autdé korlatozna Oket, és egyfajta
marketingfogasként tekintenek a villanyautokra.
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Hasznos a kornyezet szamara. (2022-es minta) 5,4% 11,07 3055 T N 7y 7S
Hasznos a kdrnyezet szamara. (2024-es minta)  12,5% [10,3% IS 75% e V7 7
Koérnyezetszennyezébb, mint a hagyomanyos auto.... 31,2% PLUETZBN [P0, 4% 18.0%
Kornyezetszennyezobb, mint a hagyomanyos autd....  20,8% 17,6%
Szdmomra nagyon szimpatikus. (2022-es minta) 7,9%12,7% INE06% e L7 Y w7
Szamomra nagyon szimpatikus. (2024-es minta) 18,8% 11,7%
Nem fogja megallitani/megoldani a globalis. .. 25,4% WA A 13.3% 4.6%
Nem fogja megallitani/megoldani a globalis.. 7,1%" 8,87 283 N N EC 7 T 7
Korlatozza a gondtalan kdzlekedést. (2022-es minta) 21,9% 18,0% B340 % T N RSz
Korlatozza a gondtalan kdzlekedést. (2024-es minta) 21,0% B A 16.2%  12.5% |
Csak arra jo, hogy dragébban lehessen autét venni.. .. 26,0% 19,5%
Csak arra jo, hogy dragébban lehessen autét venni....  18,7% 14,8%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
1 - egyaltalan nem értek egyet 2 m3 m4 |5 - teljes mértékben egyetértek

1. abra Az elektromos auté iranti attitGdok 2022-ben és 2024-ben — ,,Mit gondol az; elektromos antdkrole”
5.3 Agelektromos antdt haszndlok iranti attitiidik

Az el6z6ekbdl kideriil, hogy a kit6lt6k mit gondolnak az elektromos aut6rél mint termékrdl, jelen alfejezet
azt mutatja be, hogy milyen attitliddel rendelkeznek azok iranyaba, akik ilyen aut6t hasznalnak (2. abra). Az
el6z6 kérdéshez hasonléan itt is attitidjellegt allitasokkal talalkoztak a valaszadok, akik 1-t8l 5-ig terjedd
Likert-skalan jel6lték az egyetértésiiket. Az e-autdk ara viszonylag magas a hagyomanyos autékéhoz képest,
azonban ahogyan ezt a szerz§ mar kordbban is jelezte, a z6ld rendszammal jarnak bizonyos kedvezmények.
Tobb attittdjellegt allitas is erre alapozva keriilt a kérdSivbe. A kitdlték jeldlték egyetértésiik mértékét
abban, hogy szerintik elektromos autéja csak a gazdagoknak van-e, ilyen autét csak a kedvezmények miatt
vasarolnak-e, illetve hogy a z6ld rendszdmmal csak feltlinni szeretnének-e a tulajdonosok. Olyan
attitdallitdsokat is tartalmazott a kérdSiv, amely a kitolt6k egyetértésének mértékét tarta fel azzal
kapcsolatosan, hogy a hibrid vagy elektromos autdt hasznalok azok kérnyezetre gyakorolt pozitiv hatdsa
miatt hasznalnak ilyet. Vagyis hogy azoknak, akik ilyen autét hasznalnak, fontos-e a fenntarthatdsag,
tudatosabbak-e, vagy épp ellenkezbleg, csupan statusszimboélumként tekintenek-e az ilyen autéra. A 2022-
es és a 2024-es megkérdezés esetében is inkdbb egyetértettek a kitSltSk azzal, hogy elektromos autét csak a
vagyonosok tudnak vasarolni. Mig a korabbi megkérdezés esetében 48% vélekedett igy, addig a frissebb
megkérdezésben 48,3% gondolta igy. Az az allitas, hogy elektromos autét csak azért vasarol valaki, hogy
kedvezményeket kapjon, nehéz dontés elé allitotta a kitéltSket, hiszen mindkét lekérdezésben a kézépérték
(3-as) volt a leggyakoribb valasz, és amelynek értéke meghaladta az Gsszes 1-es és 2-es vagy a 4-es és 5-6s
értékre adott valaszok szamat. A 2022-es és a 2024-es online kérd6iv kitoltéi sem értettek egyet azzal, hogy
az elektromos aut6t hasznalok csak fel akarnanak tinni a z6ld rendszammal, 2022-ben 52,5% fejezte ki
egyet nem értését, 2024-ben pedig 43,5%. A korabbi lekérdezés szerint a valaszaddk 36,8%-a inkabb nem
értett egyet azzal, hogy a modern gondolkodasi embernek elektromos autdja van, 2024-ben ez az arany
tovabb emelkedett: 45,1% vélekedett tgy, hogy a modern gondolkodas és az e-auté tulajdonlasa kozott
nincsen ilyen értelemben Osszefiiggés. Az elektromos autd tulajdonlasa és a fenntarthatdsag fontossaganak
Osszefiiggését kifejezd allitasok Gsszehasonlitdsa érdekes eredményt mutat a 2022-es és a 2024-es minta
esetében. A kordbbi megkérdezés esetében 41% vélekedett tgy, hogy inkabb fontos a fenntarthatésag az e-
aut6 tulajdonosainak, mig a frissebb lekérdezésben ez az érték minddsszesen 27,2% volt, s6t, 2024-ben
33,1% inkabb nem értett egyet ezzel az allitdssal.
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Mindkét lekérdezés esetében az latszik, hogy a kit6ltSk nem értettek egyet azzal, hogy annak, aki elektromos
autét haszndl, a fogyasztasanak mds tertiletén is meglatszik a tudatossag. Mig 2022-ben 32,6% gondolta igy,
addig 2024-ben ez a szam 41,6%-ra emelkedett. Egyértelmd vélemény rajzolodik ki arrél, hogy az
elektromos auté tulajdonlasa, illetve maga az elektromos auté statusszimbolum, viszont meglepé médon
az 1d6 el6rehaladtaval, két év elteltével ezzel kevésbé értettek egyet a kitdlt6k. Mig 2022-ben 40,6% értett
egyet ezzel az allitassal, addig 2024-ben 36,6% gondolta gy, hogy az elektromos auté statusszimbolum.
Osszességében az elektromos autdk tulajdonosairdl alkotott vélemények azt mutatjék, hogy az e-auté magas
vételarat a vagyonosabbak tudjak megfizetni, ugyanakkor nem a z6ld rendszam miatt vagy az ahhoz kotott
kedvezmények miatt hasznalnak ilyen autét. A kitélt6k nem gondoljak gy, hogy modern gondolkodasunak
kell lenni ahhoz, hogy valaki elektromos autét hasznaljon, és azt sem gondoljak, hogy ez egy kérnyezeti
szempontokat figyelembe vett, tudatos valasztasnak mindsiil, azt viszont igen, hogy az elektromos autét
hasznalék a statuszuk jelzése miatt is hasznalhatnak ilyen jarmivet.

Elektromos autdja csak a gazdagoknak van. o 5
(2022-es minta) 9:4% 13,1% 28,4% 19,6%

Elektromos autdja csak algazdagoknak van. 3.7% 10.7% 24,2% TN
(2024-es minta)

Elektromos autdt csak a kedvezmények miatt vasarolnak.

kakedermen, 15,10 | 189%

Elektromos autot csak a kedvezmények miatt vasarolnak. 17.2% 17,4%
(2024-es minta)

A zold rendsz?;r(l)l;;}ecssz:rl; rt:;)akarnak tlnni. 33.6% 18,9%

A zold rendsze(i;r(l)r;z}ecssill(i rfllteéll)akarnak tlinni. 27.1% 16,5%

A modern gondolkodz’lzsgzezril;egﬁlkt :)lektromos autdja van. 19.5% 17.3%

A modern gondolkodast embernek elektromos autoja van. 5
(2024-es minta) 28,1% 17,0% _ 1,5% 6,8%)

Akinek elektromos autdja van, annak fontos a o b _
fenntarthatosag kérdése.... 9.4% I Aacis L

Akinek elektromos autdja van, annak fontos a

fenntarthatosag kérdése.... 16,5% [116,6% 16.7% 10,5%

Akinek elektromos autdja van, annak fogyasztasaban mas
tertileteken is meglatszik a tudatossag....

Akinek elekt“romos athJa van, apnak fogyasz'tasaban mas 215% 20.1% 14.5% 8.3%
tertileteken is meglatszik a tudatossag....

Az elektromos auto statuszszimbolum. (2022-es minta) 17,2% 12,9% 23,3% 17,3%

14,8%  17,8% 22,1%  9,2%

Az elektromos auto statuszszimbolum. (2024-es minta) ~ 15,4%  14,5% 20,4% 16,2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

1 - egyaltalan nem értek egyet 2 m3 u4 B 5 - teljes mértékben egyetértek

2. abra Az elektromos autét hasznalok iranti attitddok 2022-ben és 2024-ben — ,,Mit gondol ag; elektromos autot
baszndlokrl?”

54 Autdbirtokldsra és vdsdarldsra vonatkoz0 eredmeények

Minthogy a szerzG évek 6ta kutat a témaban, ismeri és hasznalja azokat a statisztikakat, amelyek a
magyarorszagi gépjarmdallomanyt, illetve az abban benzines, dizel vagy alternativ (hibrid, tisztan
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elektromos) tizemd auték aranyait mutatjak. Tudhaté, hogy alacsony az alternativ meghajtasa autok aranya
a teljes gépjarmuallomanyban, a szerzé érdemesnek gondolta latni, hogy az 1000 f&s megkérdezések
esetében mekkora a tisztan elektromos és/vagy hibrid autokkal rendelkezdk arinya. Az eredményeket a 3.
abra szemlélteti. Az ilyen jarmdvek hazai terjedését az is jol mutatja, hogy a 2022-es és a 2024-es
megkérdezés kozott kbzel 4%-os ndvekedés lathatd. Mig 2022-ben az 1000 megkérdezettbSl mindésszesen
19 £6 (1,9%) rendelkezett valamilyen elektromos autéval, addig 2024-ben 58 £6 (5,8%) nyilatkozott dgy,
hogy van ilyen autdja. Habar latszik a hibrid és tisztan elektromos autdk szimanak névekedése, ez tovabbra

is nagyon kicsi szam, és kovetkeztetéseket csak 6vatosan szabad levonni

2022 2024
- 1,9% W 8%
98,1% 94,2%
= igen, van nem, nincsen = igen, van nem, nincsen

3. abra Teljesen elektromos vagy hibrid autéval rendelkez6k aranya 2022-ben és 2024-ben

A szerz$ vizsgalta azt is, hogy a kit6lt6k birtokaban milyen eloszlasban vannak kilénféle elektromos
technikaval szerelt autok. A 4. abra mutatja, hogy 2022-ben a 19 £6bdél 2 Mild hibrid, 4 £6 Plug-in hibrid és
13 £6 teljesen elektromos rendszerd autot birtokolt. 2024-ben fordult az arany, a 3 vizsgalt elektromos
rendszer kozil a tisztin elektromos meghajtasival rendelkez6k szama volt a legalacsonyabb. Az 58
megkérdezettbSl 15 £6 rendelkezett tisztan elektromosan mikodé autéval, tovabbi 16 £6 Mild hibrid
rendszerd, 17 £6 pedig Plug-in hibrid rendszert autét hasznalt. A 2022-es lekérdezés soran a szerzé arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy lehetnek a mintaban olyanok is, akik nem sajait dontésbdl valasztottak
clektromos autéjukat, és az is lehet, hogy nem is kifejezetten tudjak, hogy milyen rendszerd autéban ilnek,
igy a 2024-es lekérdezésben a valaszlehet6ségek kozé bekeriilt a mem tudom vilaszlehetSséget, amit 3 £6 jelolt
be. Fontos megjegyezni, hogy 2024-ben az alabbi kérdésnél ugyan 58 volt a megkérdezettek szama, az abran
mégis csak 51 £6 valasza szerepel. Ennek a magyarazata az, hogy a kérdés arra kérte a valaszaddkat, hogy a
leggyakrabban hasznalt valamilyen elektromos technikaji autéjara gondoljon, és az alapjan valassza ki a
megadott lehetGségek kozill az egyiket. Ez egyben azt is jelenti, hogy 7 kit6lt6 kdrnyezetében tobb alternativ
meghajtasd autd is van, az 6 esetikben az abran — a valaszuk alapjan — a leggyakrabban hasznalt jelenik
meg.
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2022 2024

Mild hibrid (MHEV) Mild hibrid (MHEV)
= Plug-in hibrid (PHEV) = Plug-in hibrid (PHEV)

= Tisztan elektromos (BEV) = Tisztdn c.alektromos (BEV)
nem tudja

4. abra Mild hibrid, Plug-in hibrid és tisztan elektromos meghajtasd autéval rendelkez8k aranya 2022-ben és 2024-
ben (n=19 és n=58) — ,,Milyen elektromos antdja van? Amennyiben tobb is van, kérem, a leggyakrabban haszndltat jelolje.”

Magyarorszagon is magas az elektromos meghajtisd technikakkal szerelt 4j autdk vételdra, azonban egyre
nagyobb mennyiségben jelennek meg ilyen autdk is a hasznaltautépiacon. Sokak szamara inkabb az ott
tellelhet6 tipusok kinalata keril el6térbe. A 2022-es megkérdezés valaszadoi kézott a 19 £6b6l 7 £6 Gjonnan,
mig 12 £6 hasznaltan vasarolta Mild hibrid, Plug-in hibrid vagy tisztan elektromos jarmdvét. A frissebb,
2024-es lekérdezés azonos kérdésére jelolt valaszok alapjan pedig az latszik, hogy a valaszadok magasabb
aranyban vasaroltak 4j aut6t, mint hasznaltat, az 58 £6bdl 23 {6 hasznaltan, mig 35 £6 Gjonnan vasarolta
meg az autojat (5. abra).

2022 2024
7 fo
35 o
* Haszndltan vasarolta = Hasznaltan vésarolta
Ujonnan vésarolta Ujonnan vésarolta

5. abra Hasznaltan és Gjonnan vasarolt Mild hibrid, Plug-in hibrid és tisztan elektromos meghajtast auték aranya a
megkérdezettek kérében 2022-ben és 2024-ben (n=19 és n=58) — ,,Hasgndltan vdsdrolta ag elektromos antdjdt?”

Az utolsé kérdés, amit a 2022-es és 2024-es, a magyar lakossigra reprezentativ, online kérddives
megkérdezés kérdései kozil érdekes kiemelni ebben a tanulmanyban, az az elektromos autok vasarlasi
hajlandésagara vonatkozott, értve ezalatt a Mild hibrid, Plug-in hibrid és tisztan elektromos meghajtasa
autét is. A 6. abra azt mutatja, hogy 2022-ben 62,3% nyilatkozott ugy, hogy nem tervez ilyen jairmivet
vasarolni, és a vasarlast nem tervezSk aranya 2 évvel késGbb, 2024-ben tovabb emelkedett 66,7%-ra. A
korabbi lekérdezésben 21,4% jelolte, hogy gondolkozik tisztan elektromos vagy hibrid auté vasarlasan, a
friss lekérdezés viszont azt mutatja, hogy a megfontolék szama is csékkent: 11,6% vette szamitisba a
vasarlast. 2022-ben 16,3% tervezte, hogy 5 éven belill vasarolni fog ilyen autét, de a két évvel késébbi minta
valaszai alapjan mar csak 5,7% tervezte 5 éven belil a vasarlast. 2022-ben nem volt olyan valaszlehetSség,

ami azoknak kedvezett, akik nem tudtak, hogy vasirolnanak-e ilyen autét vagy sem, mig a 2024-es
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lekérdezésbe bekeriilt ez a lehetSség. A megkérdezettek viszonylag magas aranya, 15,7% jellte ugy, hogy

nem tudja eldénteni, hogy vasarolna-e ilyen kézlekedési eszkozt.

Nem tervezek elektromos autot vasarolni

(2022-es minta) 62,3%

e ey T

(2024-es minta) 66,7%

Gondolkodom az elektromos autd vasarlasan
(2024-es minta)

Gondolkodom az elektromos autd vasarlasan _
(2022-es minta)

5 éven beliil tervezem az elektromos auto vasarlast

(2022-es minta) 16,3%

5 éven beliil tervezem az elektromos autd vasarlast
(2024-es minta)

Nem tudom (2024-¢s minta)

6. abra Elektromos meghajtasu aut6 vasarlasi hajlandésaga 2022-ben és 2024-ben — |, Tervezi-e, hogy elektromos antit
vasdrol?”

5,7%

6. Kovetkeztetések

A tanulmany egy 2022-ben és egy 2024-ben, a magyar felnStt lakossdgra reprezentativ, 1000 £6s, online
kérd6ives megkérdezés eredményei 6sszehasonlitisaval mutatja be a hibrid és tisztan elektromos, illetve az
ilyen kézlekedési eszk6z6k fogyasztdi megitélését. Az eredmények ramutatnak arra, hogy Magyarorszagon
a hibrid és a tisztan elektromos autdk terjedése sok tényezd miatt titk6zhet és titk6zik nehézségbe. Habar
az clektromos meghajtisi autok hasznalata kérnyezetkimélébb kézlekedést feltételez, hiszen kisebb a
kozvetlen karosanyag-kibocsatas a jarmd hasznalata kézben, a megkérdezettek mégis ugy vélekednek, hogy
ezeknek az autéknak nem feltétleniil van pozitiv hatdsa a kdrnyezetiinkre. Mar a 2022-es megkérdezés
eredményei is szkepticizmust mutattak az ilyen jarmtvekkel szemben, a két évvel késébbi, 2024-es
lekérdezés pedig egyértelmien azt mutatja, hogy a magyarok ezekrél a jarmivekrdl alkotott véleménye egyre
negativabb. Ugy gondoljik, hogy csak a vagyonosok tudjak megvasarolni 6ket, és azzal is egyetértenek, hogy
az autbiparnak ez egy olyan marketingfogasa, amely csak arra j6, hogy dragdbban lehessen autét vasarolni.
A megkérdezettek nem gondoljak tgy, hogy az ilyen autét hasznalok fenntarthatdsagi szempontokat
figyelembe véve dontenek ezen kézlekedési eszkéz megvasarlasa mellett. A megkérdezések eredményeibdl
az is kirajzolédik, hogy alacsony a vasatrlast fontolgaték szama, a 2024-es megkérdezésben az 1000
megkérdezettbdl csupan 57 tervezett 5 éven beltl Mild hibrid, Plug-in hibrid vagy tisztan elektromos autot
vasarolni. A kvantitativ lekérdezések nagyszerd lehetéséget adnak ahhoz, hogy az altalanos kézvéleményt
lassuk, azonban a szerzé a j6vébeli kutatasaiban az ilyen autdkat hasznalok motivacioit is szeretné
megvizsgalni, amihez az alacsony hasznaléi szam miatt kvalitativ modszertant tervez alkalmazni.

Ko6szonetnyilvanitas:
A cikkben megjelend kutatashoz a ,, Tehetségbdl Fiatal Kutaté (EFOP-3.6.3-VEKOP-16-2017-00007)”
projekt és a Pécsi Tudomanyegyetem biztositott forrast.

Osszeférhetetlenség:
"A szerz6k nem allnak ésszeférhetetlenségben.
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