ERDGSI FERENCY

Tavolsagfogalmak értelmezése és alkalmazdsuk

A tér kiilonféle valtozatainak értelmezésével a tértudomdnyok szdmos mitive-
16je is foglalkozik. Ezzel szemben a térdimenziénak is tekinthetd tdvolsdgrol a
magyar szakirodalomban csak lakonikus megéllapitdsok olvashaték. A szerzd
egyrészt arra vallalkozott, hogy pontosabb értelmezéssel rendszerezze az eddigi
tavolsagfogalmakat, masrészt, hogy bevezessen két tGjat. A globaliz4ci6 és a
vildgkereskedelem tobbszordzédése kikényszeritette a tdvolsdgi utas- és cargo
dramlds ésszertsitett kezelésének 1j struktirdit, amelyben mdr nem a hagyo-
mdényos, hanem a logisztikai tdvolsag érvényesiil. Makropolitikai konfliktusok

miatt hatalmas kitéréket tesznek meg a jaratok; ez indokolja a politikai tdvolsdg-
fogalom bevezetését.

BEVEZETES

Tobb okbdl is iddszerl az egyes tudomdnyok &ltal haszndlt tdvolsdgfogalmak
komparativ értelmezése a tisztdzds és rendszerbe foglalds, valamint két dj tavol-
sdgfogalom bevezetésének szdndékdval. Egyfel6l orvendetes, hogy az utébbi
id6ben a magyar szakirodalomban is korszerd szemléleti tanulmdnyok jelen-
tek meg a térfogalomrdl, ugyanakkor a tavolsagrdl, mint a tér conditio sine qua
non dimenziéjdval rendkiviil elnagyoltan, csak néhdny mondat erejéig esik szé.
Pedig idedlis esetben (a kutatds logikdja szerint) a tavolsag mibenlétének tiszta-
zasa meg kellene, hogy elézze a térre vonatkoz6 gondolatok megfogalmazdsat.
Ezen tdlmenden a tdvolsdg jelentdségvesztésérsl szold irdsok egyre nagyobb
szdma is indokolja a cimben foglalt téma koriiljardsdnak sziikségességét.

[1] MTA Kozgazdasag- és Regiondlis Tudomdnyi Kutatékdzpont, Regiondlis Kutatdsok Intézete,
Pécs. DSc, emeritus tud. tandcsadé (e-mail: erdosi@rkk.hu).
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AZ EDDIGI ,,KLASSZIKUS” ES ,,POSZTMODERN” TAVOLSAGFOGALMAK

A gazdaséagi-/tarsadalomfoldrajz és a kozgazdasdgtan/térgazdasdgtan a 20. sz.
derekdigjobbdra csak fizikai-id6beli és gazdasdgi tdvolsdgokban gondolkodott,”
de az utébbi évtizedekben (f6ként a szociolégia és szocidlgeogrdfia kedve-
z&bb poziciondldsdnak betudhatéan) mar a tdrsadalmi, illetve szociokultura-
lis tdvolsdg is adaptdlédott a tértudomdnyok fogalmi rendszerében. A kiilénféle
tdvolsdgfogalmakat a szerzdk egy csoportja jol attekinthet és tobbé-kevésbé
vildgosan meghatarozott rendszerbe strukturdlja,”’ mig masok® inkdbb csak
felsoroldsszertien (rendezGelv / csoportositas nélkiil) adjak kozre (1. tdbl4zat).

A tdvolsdg szdmos hagyomdnyos tértudomadnyi, illetve az ugyancsak
Jtérérzékeny” fizikai vagy mértani (pl. gravitdcids, centrum-periféria, hélo-
zati) tudomdnyos modell alkotéjaként jelenik meg. A tértudomdnyokban a
tadvolsdg mint dimenzié kérdése elméletileg f&ként a telephelyelméletekben és
a vonzdskorzetek kijelolésekor, a gyakorlatban pedig a telepiilések kozlekedési
elldtdsdval, a teriileti munkamegosztast kiszolgdlé szdllitdsokkal, a kiilonb6z6
gyakorisdgi/intenzitdsi munkaerd ingdzdassal kapcsolatban mertil fel.

»A kozgazdasdgtan/térgazdasdgtan és gazdasdgfoldrajz kozotti (és e tudo-
manyokon beliili) vitdk sordn a leggyakrabban birdltak kozé tartozott a fizikai
tavolsdgokon (kiemelés t6lem - E. F.) alapul6 térszemlélet”."' Lengyel ugyancsak
megdéllapitja, hogy ,,...a foldrajzi tdvolsdg (kiemelés t6lem - E. F.) és a foldrajzi

kozelség szerepe atértékelgdott a regiondlis tudomdanyi és a gazdasdgfoldrajzi

kutatdsokban”.©

[2] Ld. Farag6 (2011); Lengyel I. (2010): A regiondlis tudomdny ,térnyerése”: redlis esélyek avagy
csalfa délibdbok? Tér és Tarsadalom. 3. 11-40.; Czirfusz M. (2012): A térszemlélet szerepe a regio-
néalis tudomany, a gazdasdgfoldrajz és a kozgazdasdgtan viszonydban. In: Rechnitzer J. - Racz Sz.
(szerk.): Dialégus a regiondlis tudomdnyrél. Gy6r. 52-59.; Gadl Z. (2012): Pénziigyek és a térbeliség.
A pénziigyi térgazdasdgtan helye a regiondlis tudomédnyban. In: Rechnitzer J. - R4cz Sz. (szerk.):
Dialdgus a regiondlis tudomdnyrol. Gyor. 99-121. és mdsok ezzel kapcsolatos birdlé megjegyzéseit!
[3]Pl.Schneider, H. (2007): Grundlagen Humangeographiell: Einfiihrungin die Wirtschaftsgeographie.
Institut fiir Geographie, Universitdt Duisburg. Essen - Campus Duisburg.; Matuschewski, A. (2012):
Vorlesung , Einfithrung in die Wirtschaftsgeographie”. Geographisches Institut Bayreuth.; Nemes
Nagy J. (1998): A tér a tdrsadalomkutatdsban. Ember, telepiilés és régio. Hilscher Rezs& Szocidlpoli-
tikai Egyesiilet, Budapest.; Nemes Nagy J. (2009): Terek, helyek, régiok. A regiondlis tudomdny alap-
jai. Akadémiai Kiad6, Budapest.; Lengyel (2010): i. m.; Lengyel I. - Rechnitzer J. (2004): Regiondlis
gazdasdgtan. Dialég Campus, Budapest-Pécs.

[4] PL. Kolb, G. (2007): Introduction to Globally Distributed Work: Redefining Distance. (Why the
World is Not Flat and Distance Can never Be®Dead’.); Bosch, M. (1988): Theoretische Grundlagen fiir
eine engagierte Geographie. Hochschule St. Gallen.

[5] Czirfusz M. (2012):i. m.

[6] Lengyel (2010): i. m. 19-21.
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Mind a hazai, mind a kiilfoldi szerz6k korében igencsak homalyban marad a
fizikai tdvolsdg konkrét értelmezése; nagy dltaldnossdgban, a féldrajzban, a ,napi
életben” haszndlt ugyancsak nem részletezett metrikus fogalomként kezelik.

A tavolsag fogalmat érintd, djraértelmezd legijabb hazai publikdcidk koziil
alegszélesebb tartalmi spektrumot Lengyel (2010) cikke tartalmazza. Az 4ltala
hivatkozott és részben interpretdlt b6séges szakirodalomban a tdvolsdg szdmos
védltozata jelenik meg jellemzdik és mirevalésdguk (alkalmazési teriiletiik) alap-
jan. Az egyik csoportot ,,a légvonalbeli (foldrajzi) tdvolsdgok” alkotjdk. Ezektsl
megkiilonboztetik ,a kozlekedéshaldzati, gazdasdgi (koltség-) és id6tavolsa-
got, amelyek valamilyen fliggvényszerd (linedris, 1épcsds stb.) kapcsolatban
dllnak a foldrajzi tavolsdggal”.”! A maésik csoportot pedig a tdrsadalmi kapcso-
latok mtikodésétdl, interaktivitdsanak er6sségétsl fiiggs ,tdvolsagok” képezik.
A hagyoményos fizikai (s6t gazdasagi és tarsadalmi) teret meghaladé Gj (poszt-
modern?) szemléletben a tdvolsdg tehdt egy tGjabb (negativ) jelentést is nyert,
jelesiil a tdrsadalom kiilonb6z§ szerepl6i (egyének, vdllalatok, szervezetek stb.)
kozotti funkciondlis kapcsolatok hidnyossdgdnak, hidnydnak (szélsé esetben
a kozottiik kialakult szakadéknak) értelmezhetjiik.® A ,non-locality” pedig
a virtudlis jelenségekkel vald interakcidink sordn szerzett tapasztalataink
produktuma.” Simmel (2004) pénzfilozo6fidjdban is megjelennek metaforikus
tadvolsdg-meghatdrozdsok, melyek azon a megdllapitdson alapulnak, hogy az
érzékelésiinkbeli kiilonbségek az érzékszerveinktsl valé tdvolsdg fliggvényé-
ben alakulnak. Polydk (2006) a Simmel-féle (e helyen részleteiben nem ismer-
tetett) fejtegetések elemzésébdl arra a kovetkeztetésre jutott, hogy be kellene
vezetni a tdvolsdg technikdjanak fogalmét. Ez alatt azt a tdrsadalmi gyakor-
latot érti ,,...melynek sordn az én és az én dltal kozvetleniil megélt... az én
szubjektiv vonatkoztatdsi rendszerében a maguk helyét tokéletesen megtaldléd
objektumok kozo6tt... megteremtett tdvolsdg kovetkeztében az éntél eltdvolodd
objektumok ... a sajit szféra tdrgyaival 0sszehasonlithatatlannd vdlnak és a
szubjektumbeliség szimbolikus terébe keriilnek 4t ... A tdvolsdg technikdjat ... a
Walter Benjaminndl felbukkané kozelség technikdja mintdjdra, ennek reciprok
fogalmaként képzeljiik el.”!"”

Az els6 csoportot dsszefoglald néven taldn a valds térben (space) 1étezé redl-
tdvolsdgoknak, mig a (kapcsolati) kozelség (proximity) kiilonbozd formdit és
funkciéit kifejez6 mdsik csoportot egyetlen jelzével taldn szubredlis térnek
(illetve szubredlis - esetleg fiktiv - tdvolsdgnak) nevezhetjiik.

[7] Uo. 20.

[8] Kolb, G. (2007): i. m.

[9] Levine, J. (2008): Non locality, Virtual Phenomenon, and the Collapse of Space-Time. Elérhet6:
www.jeremylevine.com.

[10] Polydk L. (2006): A tdvolsdg technikdi Simmel pénzfilozéfidjdban. Kistdska, janudr 24. Elérhet6:
http://kistaska.tath.elte.hu/cikk.php?cikkid-455. 1.
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Az utébbi évekbeli kiilftldi és hazai szakirodalomban a kétféle tavolsdg koziil
a kapcsolati vizsgalata keriilt elgtérbe, miutdn vildgossd valt, hogy a kiilonféle
innovécios klaszterek (térbeli és fizikai tdvolsdgtol fliggetlen) szervez&déseiben
donté szerepe van a kapcsolati kozelségnek. !

A tdvolsag ellentétének, a kdzelségnek ugyancsak tébb olvasata van, miutdn
a mértékegységekben Kkifejezett fizikai tdvolsdg mellett egyre nagyobb jelentd-
séget kapott a személyi/intézményi kapcsolatokbeli kozelség (2. tdbldzat) mint

pozitiv tulajdonsag.

2. tablazat: A kozelség' fogalmdnak véltozatai és tartalmuk

H. Schneider (2007)

A. Matuschewski (2012)

1. Térbeli kozelség

Fizikai kozelség (nem kényszerit§ feltétel az
interakciok szamadra)

2. Intézményi/kulturdlis kozelség

A (nemzet) dllamilag meghatdrozott koordiné-
ciés strukturdkra vonatkozik

3. Szervezeti kozelség

Részben a globaliz4cié kévetkeztében a vdllala-
tok hatdrokon 4t torténd (nemzetkozi) fizidja,
illetve dtvétele teremti meg

3. Virtudlis kozelség

A véllalati koordindciés és ellendrzési felada-
tokat novekvé mértékben az ICT segitségével
teljesitik. Valédi idébeli kommunikaciéval 1étre-
jon a virtudlis kozelség

1. Térbeli kozelség

Geometriai kozelség

2. Kulturdlis kozelség

Egységes, térbelileg meghatdrozott
koordindciés strukturdk és -elvek,
kozos intézmények 4ltal jon létre
(,Gazdasdagi strukttra”)

3. Szervezeti kozelség

Hasonlé vagy kozds szervezeti
strukttrdk (pl. kistizemek, multina-
ciondlis vallalatok) 4ltal jon létre

3. Virtudlis kozelség

A tér- és id6beli tavolsdg megsziinte-
tése a modern ICT 4ltal

Jelmagyarézat: ! Nahe.
Forrds: A hivatkozott szerz6k munkdinak f6bb megallapitdsaibdl szerkesztette a szerzg.

[11] Torre, A. - Rallet, A. (2005): Proximity and localization. Regional Studies. 1. 47-59.; Tranos, E. -
Nijkamp, P. (2011): The death of distance revisited: cyber-place, physical and relational proximities.;
Vas Zs. (2009): Role of Proximity in Regional Clusters: Evidence from Software Industry. In:
Bajmdcy, Z. - Lengyel, I. (eds.): Regional competitiveness Innovation and Environment. JATEPress,
Szeged. 162-182. stb..

31



ERDOSI FERENC

TAVOLSAGOK ,,ALULNEZETBEN”

Mikozben irdsok sokasdga szdl a tdvolsdg (f6ként az infokommunikdacids tech-
nolégidk robbandsszerd elterjedése okdn vélt) Lhaldlarol”,' az immdr konti-
nenskozi viszonylatokban miikodd teriileti munkamegosztds, a gazdasdg (a
beszerzési és értékesitési piacok) globalizdcidja és a kulttra (ismeretszerzés/
szabadidé eltoltés) mondializaci6ja, valamint a szuburbanizaciés folyamatok
kovetkeztében az utébbi b fél évszdzadban vildgviszonylatban megkétszerezs-
dott az atlagos kozlekedési/szallitasi tavolsag.™

A kozlekedés fajlagos (egységnyi Uthosszra jutd) koltségeinek (féként az
lizemanyagarakkal sszefliggésbe hozhaté) mar megkezd6dott és a jovében
minden bizonnyal folytatéd6 emelkedését és a megtett utak atlagos hosszanak
novekedését (1. dbra) figyelembe véve érdemes végiggondolni, tjra értelmezni a
kiilonféle szempontu tavolsdgok rendszerét és megtenni a korunkbeli 1] jelensé-
gekre reagdlva a szilikséges kiegészitéseket is.

1. dbra: A vildgrészek/nagyrégiok kozotti 1égi személyszallitasi teljesitmények
(billi6 utas km-ben mérve) 2010-ben és 2030-ban

28

[12] Cairncross, F. (1995): The Death of Distance. The Economist. September.; Biirk, Th. (2004):
Raumtheoretische Positionen in angloamerikanischen und deutschprachisen sozial- und
kulturwissenschaftlichen Publikationen seit 1997. Berlin. (Uberarbeitete Fassung Sommer 2006.);
Lieb, M. - Brozel, C. (2011): The death of distance. Acceptance usage and biggest barriers for mobile
service sin leisure travel. Results of a representative study in GB/F/NL/GER. Hochschule Heilbronn.;
Leving (2008); Mészdros R. (2003): Kibertér. A foldrajzi tudds ij dimenzidi. Hispdnia Kiadd, Sze-
ged.; Mészdros R. (2008): A kibertér és ami koriilotte van. JATEPress, Szeged.

[13] Nielsen et al. (2003): i. m.

32



TAVOLSAGFOGALMAK ERTELMEZESE...

i N B

Forrds: Boeing. Current Market Outlook 2012, 48. (Eredeti forrds: OECD/ITF 2012.)
Jelmagyardzat: 1 - a korok nagysdga a nevezett teriileten beliili forgalom méretét, a kor kozepé-
ben lev( szdzalékérték a vildgforgalombol valé részesedést jelzi; 2 - a sdvok szélessége ardnyos az
egyes térségek kozotti forgalom méretével

Rendszerezésem (3. tdbldzat) érdemileg a kozlekedésben (és esetenként a
tdvkozlésben) hasznalt redltdvolsdgok fogalmanak drnyaltabb megkozelitésére,
valamint a logisztikai és politikai (okok miatti) tdvolsdgfogalom bevezetésére
szoritkozik.

3. tdblazat: A tdvolsdgfajtdk rendszere Erddsi F. szerint

A) ELMELETI TAVOLSAGOK
1. Fizikai tdvolsdgok
1.1. Abszolut (vilagtrbeli) tdvolsdg ] euklideszi
1.2. Légvonalbeli (foldi), koordindtak

kozotti tdvolsdg objektiv kozlekedés
foldgombre | tivolsdgok AmA

1.3. Foldrajzi tdvolsdg (a domborzat 4ltal Vonagtkozc’) dvolsago zft?ll:ii?n

modositott Iégvonalbeli tdvolsag) e relinsak

2. Tdrsadalmi tdvolsdg
(szociolégiai/szociogréfiai fogalom)

3. Kognitiv (kapcsolati) tdvolsdg L
:| szubjektiv

B) KOZLEKEDESI REALTAVOLSAGOK I
tavolsagok

1. Metrikus tdvolsdgok
1.1. Ortodroma/loxodroma mix
(a légi és tengeri kozlekedésben)
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1.2. Tényleges (metrikus) tdvolsdgok a
foldi kozlekedési infrastruktira
vonalvezetésének megvdlasztdsakor
1.2.1. Politikai dontés vagy miiszaki
szlikségszertiség dltal kialakitott, az
egyeneshez kozeli atvonalon
1.2.2. A természeti viszonyok altal
kikényszeritett, valamint a forgalom
novelése érdekében az egyenestdl eltérd itvonalon —

1.3. A kozlekedési szolgdltatdsok ttvonalat az intenz/iv vonal-
eredetits] eltérits erdk 4ltal létrehozott tavolsdgok _| vezetes
1.3.1.Logisztikai tavolsag
1.3.2.Politikai tdvolsdg — i
2. Id6(beli) tdvolsdg extenziv
L . vonalvezetés
3. Gazdasdgi tdvolsdg _

ELMELETI TAVOLSAGOK

A tévolsdgok elsG csoportjat alkot6 kiilonféle elméleti tavolsdgok jellemzdje,
hogy tobbségiik a kozlekedés (és egydltaldn a napi élet) szdmdra vagy kiilo-
nosebb jelentdség nélkiili, vagy csak meglehetdsen szik korben haszndlatos.
A mdr idézett szerz6k definiciditdl eltéréen a fizikai, a 1égvonalbeli és a f6ldrajzi
tavolsdgot nem tekintem teljesen egymads szinonimdinak, mert ezek kiilonb6z6
fogalmakra vonatkoznak.

Nézetem szerint a fizikai tdvolsdg gydjt6fogalomnak értelmezends, amelyen
beliil érdemes megkiilénbdztetni a vildglirben érvényes abszoltt (asztrdlis) tavol-
sdgot, mely nincs tekintettel a Fold geoid alakjabél adédé ,,gorbiiletre”, ezért két
egymastodl tdvoli pont még tokéletes siksagon is a felszin alatt ,,fut”, és a Fold ellen-
ldbas helyei k6zott egyenld a Glébus dtmérdjével. Foldi viszonylatban az el§bbihez
fogalmilag legkozelebb a légvonalbeli tavolsag 4ll, amely a felszini pontok (széles-
ségi és hosszusdgi korok szerinti) koordindtdi kozotti, a Fold gorbiiletéhez igazodé
vonalra vonatkozo (a domborzattdl eltekint&) geometriai (GIS és GPS) tavolsag.

Az el6zbekkel szemben a foldrajzi tdvolsdg a két felszini pont k6zo6tti dombor-
zatot kovetd, kovetkezésképpen valtozo tengerszint feletti magassdgu pontokon
keresztiil vezetd légvonalbeli irdnyban mért tényleges tavolsdg. Erésen tagolt,
védltozatos domborzaton a foldrajzi tdvolsdg természetszertien jéval hosszabb,
mint a légvonalbeli.

KOZLEKEDESI REALTAVOLSAGOK

Természeti foldrajzi szemlélettel a kozlekedés lényege a tavolsag legy6zése (a
kétdimenzids teriileteken és a hAromdimenzids térben egyardnt), gazdasdgfold-
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rajzi aspektusbol viszont a kizlekedés ,a mozgdsba hozott gazdasdg”,"™ mig a
kozgazdasdgtan a teriileti munkamegosztdsban, a teriileti gazdasdgi kapcsola-
tokban, a globaliz4ciéban jatszott szerepét emeli ki, tartja szubsztancialisnak."

METRIKUS TAVOLSAGOK

A kozlekedd jarmtivek ttvonaldnak megvdlasztdsat j6 néhdny tényezd befo-
lydsolja. A foldrajzi tavolsdgtol valo eltérésre késztetés mértéke a kozlekedés
kozegét6l és a természeti viszonyoktdl, illetve a kozlekedési eszkdztél/modtol,
valamint a tavolsagtol fliggéen alakul. Elméletileg a ,,kvdzi homogén” kozegek-
ben (tenger, levegs) adott a lehetGség a foldrajzi, illetve a légvonalbeli tavol-
sdghoz kozeli Gtvonalon valé kozlekedésre, azonban az ,egyenestdl” eltérésre
szamos tényezd kényszeriti a repiil6gép, vagy a tengeri hajé navigdtorat.

ORTODROMA/LOXODROMA MIX

A legfontosabb moédosité a Fold forgdsa, aminek kdvetkeztében a 1égi és tengeri
jarmtivek eleve nem kozlekedhetnek a legnagyobb gombi kér mentén, azaz
kizdrdlag az ortodromdnak megfelel6en, hanem az egyes délkoroket azonos
szdgben metszést megvaldsité loxodromdt is figyelembe véve a ketts kozotti
~,kompromisszumos” titvonalmixet tekintik a navigdciéban makro 1épték alap-
irdnynak. Ezt azonban a tengeren szdmos egyéb tényez§ (id6jards, dramlés,
zatony stb.) kisebb-nagyobb mértékben tovabb ,finomitja” tényleges titvonall4."®

Az ortodrométol eltérés a loxodroma felé még nagyobb mértékd a tengerihez
képest sokszorta gyorsabb légi kdzlekedésben - természetszertien az elhajlds a
legkifejezettebb a hosszu interkontinentdlis jdratokon (4. tdbldzat). Az északi
féltekén a meleg-mérsékelt éghajlati 6von beliili, &m az 6cednok éltal elvdlasz-
tott foldrészek repiilSterei (pl. Frankfurt és New York/San Francisco, vagy éppen
Toki6 és Los Angeles) kozotti jdratok ttvonala erdsen ivelt észak felé, még a
sarkkoron tuli 6vezetet is érintve. (A transzatlantiak utasai akdar Gronlandot is
lathatjadk.) Ennek az ivelt alapvonalnak a szabdlyossdgédt azonban rendszerint
ugyancsak megtori a mindenkori id6jardsi helyzetekhez valé alkalmazkodés.
A transz- és interkontinentdlis 1égi jaratok 6cednok feletti kozlekedését kikény-
szeritheti a kornyezetvédelem is. (Pl. a szuperszonikus Concorde az dltala okozott

[14] Erdési F. (2002): A kommunikécié 4ltaldnos foldrajza. In: T6th J. (szerk.): Altaldnos tdrsada-
lomféldrajz. 11. Dial6g Campus, Pécs. 83-142.

[15] Erdési F. (2000a): A kommunikdcié szerepe a teriilet- és telepiilésfejlesztésben. 1. Foldmtivelés-
tigyi és Vidékfejlesztési Minisztérium/VATI, Budapest.

[16] Erddsi F. (1995): Agazati és regiondlis kommunikdcidfoldrajz. 11. Egyetemi tankonyv. JPTE,
Pécs.
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hangrobbands miatt {6ként tengerek, sivatagok, illetve olyan elmaradott orszdgok
felett repiilhetett, amelyek elviselték az erds zajt.) Mindezeken feliil a 1égi utvo-
nalak szabdlyossdgat megszakithatjdk a lokdlis tilalmi pontok (katonai létesitmé-
nyek, nukledris er6mtivek, esetenként nagyvarosok vagy azok egyes keriiletei"”).

4. tadblazat: Ortodroma és loxodroma menti légi ttirdnyok kiilonbsége

Viszonylat Ortodroma, | Loxodroma, Kiilonbség
km km km %
Parizs-New York 5820 6138 318 5,5
Tokié-San Francisco 8260 8 843 583 7,0
Parizs-Antananarivo 8776 8 814 38 0,5
Périzs-Toki6 9700 10 029 329 3,3

Forrds: Erddsi (1997): i. m.

TENYLEGES (METRIKUS) TAVOLSAGOK A FOLDI KOZLEKEDESI INFRA-
STRUKTURA VONALVEZETESENEK MEGVALASZTASAKOR

A szarazfoldeken a mesterséges kdzlekedési padlydk nyomvonala teljes hosszban
csak nagyon ritka esetekben egyenes (Moszkva-Szentpétervar vasut, Ausztrali-
dban a Nullarbor-siksdg vasttja stb.). A f6ldrajzi tdvolsdgndl hosszabb pélyaépi-
tésre késztet§ okok sokfélék.

A domborzat legy6zése a gazdasdgossdgot szem el6tt tartd tervezés szem-
pontjabdl kétféle médon torténhet. Nagy varhaté forgalom és/vagy nagy sebes-
ségli szolgdltatdsokra tervezés esetén rendkiviil koltséges, 4m megtérils
mtdrgyakkal biztosithat6 az egyeneshez kozeli intenziv vonalvezetés (2. dbra).

A nagysebesség(i (250-300 km/h) vasutak csak mérsékelten térhetnek el az
egyenestdl - mind vertikalis, mind horizontdlis irdnyban. Vonaluk a nagyvéarosok
kozotti egyenes kozeli szakaszok ldncolata, és az egyes szakaszok kozotti irdny-
moédosulds nem torésszertien, hanem enyhén ivel$ 6sszekot6 elemekkel torténik.

Az egyenesnél lényegesen hosszabb extenziv vonalvezetésre a tervezét tobb
koriilmény is késztetheti. AlapvetSen az intenziv vonalvezetés drdgasdga okdn a
domborzati akaddlyok, illetve nagyobb vizek lekiizdésének egyszertibb mddja a
megkertilés, illetve a szerpentin. Ezek negativ devidciénak értelmezheték azon
az alapon, hogy kényszerhelyzet miatt keriil sor a pdlya meghosszabbitdsara.

A szarazfoldi kozlekedésben a forgalmi dugék elkeriilése tobbnyire cstcs-
forgalmi érdkban, vagy valamilyen vis maior miatt torténik negativ devidcio-

[17] Erdési F. (1997): A légi kizlekedés foldrajza, légikiézlekedés-politika. 1. kot. MALEV.
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val. Amikor pedig még f6ldutakon kinlédott a fogatolt kozlekedés, a Duna-Tisza
kozén az E-D irdnyt kereskedelmi forgalom alternativ titvonalakat hasznalt;
szdraz id6ben a Duna menti lapdlyt, csapadékos id6szakokban és drvizek idején
a homokteriileteket vette igénybe."® A kozlekedési palyak osszefutdsanak, majd
szétnyitdsdnak kényszere valamelyik hagéndl, tengerszorosndl, folyami 4tkels-
helynél ugyancsak lényegesen meghosszabbitja a megteend6 tavolsagot.

A pélydk nyomvonaldnak az egyenestél 1ényeges eltérése azonban a megfe-
lel6 forgalom biztositdsara valé torekvésbél is adédhat. Ez az ok egy olyan siksé-
gon vdlik nyilvdnvalévd, ahol ugyan két pont kozott nincs természeti akadalya
az egyenes Osszekotésnek, azonban a végponttelepiilések kdzott dramlé forga-
lom és az esetleges tranzit egyiittesen is til gyenge ahhoz, hogy a palyalétesi-
tés koltségei redlis idén beliil megtériiljenek. Ezért a gazdasdgossagi kiiszobot
elérd/atlépd forgalom biztositdsdhoz fel kell fizni az idedlis irdnytdl félreesd
forgalomkelt§ pontokat, telepiiléseket, ipartelepeket is. Az ilyen okokbdl 1étre-
jott infrastruktira-hossztobblet a pozitiv devidcié (2. 4bra).

2. dbra: A vonalvezetés alaptipusai
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Forrds: Sztankdczy 1974 nyomdan Erdési 2002.
Jelmagyardzat: 1 - intenziv, 2 - extenziv, 2a - negativ deviaci6, 2b - pozitiv devidci6

[18] Vagacs A. (1958): Kézlekedésfoldrajzi vizsgdlatok a Duna-Tisza kozén. Foldrajzi Ertesits. 7.
217-233.
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Nagy dltaldnossdgban a teherszdllitdsban érvényesiil leginkdbb a lehetd
legrovidebb palya megépitésére irdnyuld gazdasdgi racionalitdsra torekvés, mig
a személykozlekedésben a turisztikai igényeknek megfelelGen egyre gyakoribb
a nagy kitérékkel jard, barangoldsszer utazds. (Svdjc magashegységeiben a
nyéri fél évben ,ldtvdnyvonatokat” kozlekedtetnek.) Még gyakoribb a régebben
épiilt kanyargds pdlydk ,kiegyenesitése” a korunkbeli rekonstrukciék sordn
(a Nyugati-Mecsekben, a Gerecsében, de az Appenninekben, az Alpokban, a
horvétorszagi Fiume-Z4gréab vastiton stb.) is."”!

A Kkett6nél tobb foldrajzi pontot 6sszekots pdlydk nyomvonaldnak tervezése-
kor el kell donteni, hogy melyik koltségnem csokkentése legyen a meghatdrozé
szempont:

- amennyiben kis forgalom prognosztizdlhat6, akkor (siksdgot feltételezve)
a lehet6 legrovidebb pdlyahdlézatra kell torekedni, amit 3 pont dsszekotése
esetén hdromszogon belill Y alakzattal, 4 pont esetében keresztalakzattal
lehet elérni. Igy biztosithaté az 1 km pdlyahosszra juté legnagyobb utas-
vagy tonnakilométer teljesitmény. Ez esetben tehét a palyaépités koltségeivel
valo takarékoskodas a f6 szempont.

- Amikor viszont nagy forgalommal kell szdmolni, akkor a tervezé engedé-
keny kell legyen a hdlézati palyahossz tekintetében és nem térekszik arra,
hogy a forgalom a lehet§ legrovidebb ttvonalon dramoljon a kitiintetett
pontok (3 vagy 4) kozott. Ezért a hdromszog, illetve a négyszog oldalain
(3. 4bra) keriilhet sor pdlyaépitésre. Rendkiviil nagy eldre jelzett forga-
lom esetén még a négyzeten beliili keresztirdnyd pdlydkra is sziikség
lehet. Természetszertileg a négyzet vagy mds poligon oldalain kozlekedd
jarmivek az egymadstol legtdvolabbi pontok kozott a foldrajzi tdvolsdgndl
hosszabb utat kell, hogy megtegyenek.*”

A kozlekedésfoldrajz ezért a (tényleges) kozlekedési és a foldrajzi tdvolsdg
hdnyadosdt, mint a két méret kozotti kiilonbség nagysagét egyfajta mértéknek
tekinti, mely nem csupdn a reliefenergia, hanem a nagypolitika hatdsa érzékel-
tetésének eszkoze is lehet.

[19] Erdési F. (2005a): Eurdpa kozlekedése és a regiondlis fejlodés. (Masodik dtdolgozott és bévitett
kiadds.) Dialég Campus, Budapest-Pécs.; Erddsi F. (2005b): A Balkdn kozlekedésének fobb jellem-
z6i. Balkdn Fiizetek. No. 3. Pécsi Tudomdnyegyetem, TTK Foldrajzi Intézet, Pécs.

[20] Erdési F. (2000a): i. m.
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3. dbra: Harom és négy pont kozlekedési palydkkal valé
Osszekotésének valtozatai
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Forrds: Sztankéczy 1974 nyomén Erdési 2000.
Jelmagyarézat: 1 - pdlyahossz megtakaritds, 2 - lizemelési koltségmegtakaritds esetén

A LOGISZTIKAI TAVOLSAG®?Y

E fogalom bevezetésére azért van sziikség, mert a globalizaci6 kovetkeztében
a tavolsagi teriileti munkamegosztassal, a kiilénféle javaknak a fogyasztékhoz
valé eljuttatdsaval (,,aruteritéssel”) és a tavolsagi turizmus megtobbszoréz6désé-
vel kapcsolatos személy- és teherdru-szallitds hagyomdanyos formdival szemben
az utébbi mintegy félszdz évben a hatékonysdg érdekében 1j gazdasdgfilozofi-
dra és szallitasszervezési koncepcidra alapozott, 0sszetettebb (és bonyolultabb)
halézati rendszerek alakultak ki. Ezekben a szallitmadnyok titvonalhossza nem
csupdn a foldrajzi tdvolsdgot negliglja, hanem jéval meghaladhatja a hdlézaton
rendelkezésre 4116 legrovidebb (kiépitett) Gitvonal tadvolsédgat, s6t a legkedvezsbb
fuvardij (a kozvetlen szallitasi koltség) alapjan kijelolhets gazdasagi tavolsdgot
is. Logisztikai tdvolsagrol akkor beszélhetiink, ha az Gtvonal megvdlasztdsdban
el6térbe keriilnek az {izemeltetésésszer(sitési szempontok. (Mindezeket legha-
tékonyabban az ICT technolégidk segitségével nyujtott szofisztikalt logisztikai
szolgéltatdsok segitik eld.)

[21] E fogalmat a szerzd sajat kredcidként a Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési Tagozatdnak
1999. évi (a Makaddm Klubban tartott) tilésén elhangzott hozzdszo6ldsaban vezette be a szaktudo-
manyba.
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A sajatos logisztikai tdvolsdgot alakité tényez6k koziil a legfontosabb a mega-
jarmivek kiilonleges méretd infrastruktiraigénye, valamint a kezelésiik rako-
dasuk szinhelyein nyujtott szolgaltatdsok kiemelkedd szinvonala. Korunkban
ezt jol példdzzak a tengeri (részben a 1égi kozlekedésben) a globalizacié haté-
sdra a méretgazdasdg (economies of scale) 4j kihivdsdnak megfelel6 6ridshajok
és repiil6gépek alkalmazédsdnak problémadi. Az dcednok 4ltal elvdlasztott vilag-
részek kozott kozlekedd, t6bb szaz méter hosszu és 20-26 m meriilésd tartalyha-
jok, s6t a 12-16 ezer TEU kapacitdst konténerhajok sem képesek a hagyoményos
utvonalak kritikus szakaszain kézlekedni. Szdmukra jé néhdny nagy torténelmi
multra visszatekint§ kikot6 sem megfeleld.

A nemzetkozi, sét vildgkereskedelemben régéta nagy szerepet jatszé haj6zo-
csatorndk keresztmetszete is korldtozza az dthalad6 hajok méretét. Ezért a Keleti-
és Eszaki-tenger kozott a 30 ezer DWT-nél nagyobb hajok kénytelenek megkeriilni
a Yiitland-félszigetet, a 60-80 ezer DWT-nél nagyobbak a Horn-fokot (a Panama-
csatorna helyett), de a 210 ezer DWT feletti rakott megatankerek sem vehetik
igénybe a Szuezi-csatorndt (csak iiresen, a Perzsa 6bolbe tart6 visszatton).

A hajok méretének leny(igdz6 novekedésével nem tudott 1épést tartani a
kikot6k mélyitése és bovitése, ezért felértékelddtek a kifejezetten mélyvizi (>30
m) és tdgas természetes kikotdk. Ezek jelentds része azonban Eurépa periféridin
(Szicili4n, Trorszadgban, Walesben, Skécidban, Norvégidban, Izlandon stb. taldl-
hatd. Az ezekben kikot6 hajok rakomdényat (pl. az olajat) vagy helyben dolgoz-
z4k fel, vagy kénytelenek tovabbi szdllitdsi eszkozokkel eljuttatni a kontinens
tavoli fogyasztépiacaira.

Hasonlé helyzet alakult ki a 1égi kozlekedésben. Az A 380-as repiil6gép-orids
mérete erdsen szelektdlja az elérhetd légikdzlekedési pontok szamét. Futépdlya
igényét j6 néhdny hirneves repiil6tér sem tudja kielégiteni, de a tobb mint félezer
utasdnak kezelése a termindl kapacitdsban is 4j igényekkel jar. Az A 380 lando-
lasi, vagy induldsi helyétdl tavoli helyekre tartd, vagy azokrdl érkezd utasok
kénytelenek joval hosszabb kiegészité utat megtenni.*”

Forgalomkeltésben igen erds differencidlé tényezd a kikotdi szolgdltatdsok
mindsége és a mogottes teriiletekkel 6sszekdts kozlekedési infrastruktira kapa-
citdsa, valamint haszndlati értéke. Nem csak az atlanti Nyugat-Eurépa, hanem
(kisebb intenzitdssal) Kozép- és Kelet-Kozép-Eurdpa, valamint Dél-Skandinavia
szdmadra is kiemelked6 szerepet tdltenek be az interkontinentélis szdllitdsokban
az északi tengeri (belgiumi, hollandiai és németorszagi) érids kikot6k. Egyediil-
4l16 (a vilag legkiilonb6z6bb régidit elérd) hajéjarat kindlatukkal, csicstechnika
szintd kikot6i berendezéseikkel, illetve szuprastrukturdjukkal, biztonsdgos
drukezelésiikkel tobb tekintetben monopolkozeli helyzetet élveznek az eurdpai
kikotsi piacon. Ennek koszonheten Magyarorszdg interkontinentdlis tengeri
kereskedelmének nagyobb része nem a kozeli adriai és fekete-tengeri, hanem a

[22] A 380 - www.jet.fly.hu/rovatok/repules/polgari/tipusok/airbus_a380.
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t6liink joval tdvolabbi ARA-kikot6kon keresztiil dramlik. (A logisztikai tdvol-
sdgtobblet f6ként a Tavol-Keletrdl érkezd druk tekintetében szembedtls, pedig a
kornyezetvédelmi és szakpolitikai érdekek a kikot6k megvdlasztdsakor a fold-
rajzi kozelséget kellene, hogy preferdljak.)

A POLITIKAI (KENYSZER)TAVOLSAG

E fogalmat az olyan esetekre indokolt haszndlni, amikor a kordbban kialaki-
tott kozlekedési utvonalakat kiilonféle eredet( atrocitdsok, valldsi fesziiltségek
miatt nagy keriildutakkal drasztikusan meghosszabbitjdk, akadadlyozva a diszk-
rimindlt entitdsnak a belfdldi, de még gyakrabban a nemzetkozi kozlekedési
héldzatba, illetve kapcsolati rendszerbe val6 integralddasat.

Az elkeriil6 utvonal hossza a veszélygdcok, vagy a tranzitkdzlekedésre tiltott
terliletek nagysdga szerint nagyon vdltozatosan alakulhat. A kiilonleges politikai
statust Nyugat-Berlin elkeriiléséhez 1990 el6tt az NDK-nak elegendé volt félszdz
kilométeres vastti pdlya és féut ,,6sszefércelésére.” Terrorista veszélytdl, helyi
héboruktol fenyegetett harmadik vildgbeli gécok elkeriilése mdr akdr tobb szaz
km-rel is meghosszabbithatja a tdvolsagi kozlekedés engedélyezett titvonalét. E
léptékre - mas okbdl - Magyarorszdg is példét szolgaltatott az 1920-as években,
hiszen Trianon biintetését a Kisantant nyomdasara még az Orient-expressz elte-
relésével is megtoldottdk - Budapest helyett Jugoszldvidn keresztiil kdzlekedtet-
ték. Rdaddsul a Karpat-medence elszakitott peremvidékén kozlekedtették tébb
mint félezer km-es Keriil6vel a Praga-Ungvar-Temesvar-Belgrdd viszonylatd
gyorsvonatot is.*” Az utébbi évtizedekben Orményorszdgot stjtotta nemzetkozi
vasuti kapcsolatainak ellehetetlenitése, majd megsziintetése az Azerbajdzsan-
nal vivott hdbortja kivetkeztében.*! Az elbbiekhez képest méretei és gazda-
sdgi kovetkezményei miatt mdr tovdbbi kategéridt képvisel Dél-Korea kvdzi
»szigetorszaggd” degradédldsa a szdrazfoldi nemzetkozi kozlekedési kapcsolatai
megsziintetése 6ta, - aminek hozadéka a vildgviszonylatban is rendkiviil inten-
ziv fajlagos 1égi és tengeri forgalom. E mezokategéria még szdmos tovabbi példa-
val bévithet6 - beleértve a kiilonb6z6 érdekcsoportok 4ltal 1étesitett nemzetkozi
(pl. Kaszpi-térség / Kozép-Azsia-Eurépa viszonylati) olajvezetékeket is, melye-
ket valamelyik orszdg (vagy éppen orszdgcsoport) elkeriilésének (értelemsze-
rien kizdrdsdnak) szdndékaval terveznek.?%

[23] Erdési F. (2005a): i. m.

[24] Erd6si F. (2000b): A kozlekedés fejlédésének teriiletpolitikai vonatkozdsai. OKTK/MTA regiona-
lis Kutatdsok Kozpontja, Pécs.

[25] Erdési F. (2013): Utvonal-alternativdk a Tdvol-Kelet és Eurépa kozott (kiilonds tekintettel Ma-
gyarorszdg kiilkereskedelmére). Kézirat. MTA KRTK RKI DTO. 220.

[26] Bajor - Erdési (2013): i. m.
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Szemiglobdlis/kontinens 1éptékd keriildutak haszndlatat kényszeritették ki
az idegen légitarsasdgok sokmillié km? teriilet feletti 1égtérbdl tortént kitiltdsa-
val. A Szovjetunid az 1960-as évekig nem engedélyezte a kiilfoldi 1égitarsasdgok-
nak a felségtertilete feletti atrepiilést, ami odavezetett, hogy a Nyugat-Eurépa
és Tavol-Kelet kozotti 1égi jaratok az északi pdlustérségen keresztiil voltak
kénytelenek a szibériainal jéval hosszabb dtvonalat valasztani.?”! A dél-afrikai
apartheid idején szdmos 6néllévé vélt afrikai orszdg megtiltotta légterének hasz-
nélatét a dél-afrikai légitdrsasdgok szdmdra. Ezért az eurdépai destindcidkra az
Atlanti-6cedn feletti kitérével voltak kénytelenek kozlekedni az SAA jaratok.™

Makropolitikai hatdsok mellett az ttvonal hosszdat befolydsolhatjdk a szak-
politikai szabalyozok (policy) is. Igy pl. a 1égikozlekedésben a Chicagéi Egyez-
mény lapjdn az ICAO 8 féle ,,szabadsdgjog” érvényesitésére ad alkalmat. Ezek
alkalmazdsa egyedileg alakithatja az egyes viszonylatok tényleges jarathosszdt,
attol fiiggden, hogy pl. engedélyezi-e és hol a koztes leszdlldst, vagy csupdn az
atrepiilésre ad lehetdséget.>”!

Nemcsak a kozlekedésben, hanem a hagyomdnyos tdvkozlésben is igen
gyakori a légvonalbeli tavolsadgtodl vald jelentSs eltérés a vezetékes telefon (hang/
fax/internet) szolgéltatdsokban. Amennyiben a két pont kozotti vonal tilterhelt, a
kdzpont dtkapcsol valamelyik még szabad keriiléutra.®® A miszaki sziikségmeg-
olddsokon tilmenden a politika, a hatalmi kompetencia ugyancsak beleszélhat a
nemzetkozi tdvkozlési kapcsolatok irdnyéba. Igy pl. j6 ideig az afrikai kontinens
(kabel) kapcsolata Eszak-Amerikaval, ezért a kdrnyezg fejletlen orszagok rautalt-
sdguk miatt még az 1980-as évek elején is csak a nagy szomszédjukon keresztiil
tudtak interkontinentdlis telefonkapcsolatot tartani az 6cednon keresztiil.®!

AZ IDOBELI TAVOLSAG

Mértéke az induldsi és érkezési (illetve feladasi és leaddsi) pontok kozotti tavol-

sdg megtételéhez sziikséges idémennyiség, mely az egyes viszonylatokban

ardnyaiban lényegesen kiilonbézhet a vonaltdvolsdgtél

- akozlekedésre haszndlt természeti kozeg (szdrazfold, viz, levegd);

- akozlekedési palya és a jarmtivek mtiszaki teljesit6képessége;

- aforgalom lizemeltetés, szervezés szinvonala;

- aforgalom folyamatossdgdt gdtlé adminisztracié (hatdrrendészet, vdmeljaré-
sok, belfoldi ellenérzési pontok szdma);

[27] Erdési F. (1997):i. m.

[28] Erdési F. (2011): Afrika kizlekedése. Publikon, Pécs.

[29] Nigel, D. (1994): Airline hub operations in Europe. Journal of Transport Geography. 4. 219-233.
[30] Erdési F. (2002): i. m.

[31] Erdési F. (2012): Afrika a globdlis tdvkozlési-infokommunikdcids térben. Afrika Tanulmanyok. 1. 27-43.
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- aforgalmi és miiszaki megall6helyeken elt6ltott tartézkoddasi és egyéb okok
miatti vdrakozdsi id6;
- vis maior esetek (pl. idgjarasi viszonyok, kart okozo szeizmikus jelenségek)
fliggvényében.
Leginkabb a személyszallitds id6érzékeny, azonban a munkamegosztdson
alapuld termelés térségi szervezését 6sszehangold just-in-time tehersz4llitds is.
Az eljutdsi id6 irdnyoktol fiiggs dbrdzoldsa valamely kiinduldsi ponttél (pl.
teleptiléshalézati/gazdasédgi kzponti helyt6l) azonos id6 alatt elérhet pontokat
0sszekotd izokron térképeken torténik. Kozforgalmu kozlekedés esetén ajanl-
haté a kiilonb6z6 jaratok (normdl, sebes/expressz stb.) menetideje stlyozott
szdmtani 4tlagédnak alapulvétele,®” mert a szinguldris, vagy széls6séges esetek
(legyenek azok a leglassubb, vagy éppen a leggyorsabb jdratok) nem teszik lehe-
t6vé a redlis értékelést. (A tér-id§ problematika kutatdsa a Hdgerstrand kezde-
ményezésére kibontakozott féldrajzi tudomdnydg, a timegeography kereteiben
vildgméretekben folyik."*¥)

A GAZDASAGI TAVOLSAG

Az egykori ortodox (még csupén a ,,pontgazdasdgban” gondolkodé) kozgazda-
sdgtan szdmadra a tdvolsdg ,,az érvelést csupan feleslegesen bonyolité tényezgs-
ként volt kezelve”.®¥ A teriileti munkamegosztds elérehaladdséaval kialakuld
térszemlélettel viszont a foldrajzinal fontosabbd valt a gazdasdgi tdvolsdg, azaz
a szallitds sordn felmeriil§ koltségek alapjan torténd széllitéeszkoz-, kikots- és
utvonalvdlasztds. E fogalom alatt tehdt a tavolsdg legy6zésének teljes koltségra-
forditdsat értjiik, melynek f6bb 6sszetevéi

- atagabb értelemben vett kozlekedési infrastruktiira amortiz4cidja, valamint
fenntartdsi és lizemeletetési koltségei;

- a jarmikozlekedés miikodtetésének kozvetlen koltségei (lizemanyag, bér,
tizemeltetési koltségek, thasznalati dij) és jarulékos koltségei (illetékek, adok).
Mértékegysége az egységnyi (pl. 1 vagy 100 km megtett palyahosszra jutd)

koltség 0sszege, de kifejez6bb lehet az egységnyi 6sszegbl megtehet6 tit hossza.
A gazdasdgi tdvolsdg nagysaga utvonalszakaszonként véltozhat. A differen-

cidldsnak tobb szempontja lehet.

[32] Erdési F. (1981): Néhdny kozlekedésfoldrajzi tematikus térkép szerkesztésének problémdi és al-
kalmazdsdnak lehetdségei. Geodézia és Kartogréfia. 4. 270-276.

[33] Sui, D. (2012): Looking through Hdgerstrand’s dual vistas: towards a unifying framework for
time geography. Journal of Transport Geography. 1. 5-16.; Ellegdrd, K. - Svedin, U. (2012): Torsten
Hidgerstrand’s time-geography as the cradle of the activity approach transport geography. Journal of
Transport Geography. 1. 17-25. stb..

[34] Ohta, H. (1988): Spatial price theory of imperfect competition. Texas University Press, College Station.
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A vastt- vagy autdpdlya-fenntartd tdrsasdgok tarifa/haszndlatidij-képzését
befolydsolhatja a nagy mitargyak magas koltsége. Az olyan szakaszokon, ahol
hosszu hidak és alagutak vannak, magasabb az egységnyi pélyatdvolsdgra juté
palyahasznélati dij, vagy a menetjegy és az druszdllitds dra is. (Pl. a Pécs-Buda-
pest-Keleti pdlyaudvar vonal f6vdroson beliili, a dunai 6sszekot hidat is magéba
foglalé szakaszadnak a tarifaképzés alapjaul szolgdlé menetrendkényvbeli hossza
nagyobb a tényleges pdlyahosszndl, ezért ott az dtlagndl magasabb a menetje-
gyek fajlagos 4ra). Sajatos médon a MAV fogalmi rendszerében virtudlis tavol-
sdgnak nevezik (a padlyahosszban mért reélis tdvolsdgtél megkiilonboztetends),
a tarifa képzéshez alkalmazott tavolsagot.®” Nyelvtanilag ugyan elfogadhaté ez
ajelz6, de szemantikailag mar kifogdsolhat6, miutdn e megnevezés jéval inkdbb
megfelel a tavolsdglegy6zés infokommunikdcids technolégidk 4ltali ,lathatat-
lan” és id6ben alig mérhet6 mddjdra utalé fogalomnak.

A gazdasdgi tdvolsdgot modifikdlhatja a kozlekedés negativ externdlidinak
(részleges) megfizettetése. Erre sor Kkeriilhet a kritikusan legintenzivebb
forgalmu szakaszokon, ahol a legerésebb a kornyezetszennyezés és az éltala
okozott kar. Egyes nyugat-eurépai nagyvdrosi agglomeraciékban (napszakoktol,
forgalmi viszonyoktdl is fiiggéen) vagy éppen a kornyezetileg legérzékenyebb
magashegységi szakaszokon torténd progressziv (extra) padlyahasznélati dfjat
fizettetnek a kozleked6kkel. (Pl. a Brenner-hdgon és a két oldalrél hozzécsatla-
koz6, 6sszesen mintegy 70 km-es hegyvidéki autopalyaszakaszon.*)

A gazdasdgi tdvolsdgbeli kiilonbségek nem csupan ttszakaszonként, hanem
orszdgonként is kiilonb6znek a nemzeti kozlekedéspolitikdk egyedisége kovet-
keztében. A vasuti és auté pdlyahaszndlati dijaknak és/vagy az iizemanyag-
draknak az uniés direktivdk értelmében tartalmazniuk kellene a jarmtivek
emisszidjdnak szertedgaz6 hatdsaibdl, valamint a balesetekbdl szdrmazé kdrok
pénzértékét (a ,,haszndlé fizess” elv alapjan). Mivel a pdlyahasznalati dijak (és a
negativ externdlidkat kiilonféle médon szankciondlé megolddsok) nem harmo-
nizéltak, ma Eurépéban a dijfizetés nélkiili orszdgok mellett 1éteznek mérsé-
kelt dijasok és magas dijasok.?” E koriilmény is hozzéjarul az uthosszra vetitett
fajlagos kozlekedési koltségek, azaz a gazdasdgi tdvolsdg valtozatossdgdhoz.

Az el6bbieket figyelembe véve elegendd alapot ldtunk arra, hogy a hagyoma-
nyos gazdasdgi tavolsdgtol fiiggetlenitett kategériaként alkalmazzuk a ,,kérnye-
zeti dij alapt tavolsdg” fogalmat, azaz azt a tdvolsdgot, amelynek megtételéhez
bizonyos pétlélagos kdrnyezetvédelmi céld koltség tarsul.

A gazdaségi tavolsdgot alakitok kozé tartoznak tovdbbd (az objektiv paraméte-
rek mellett) az olyan szubjektiv elemek is, mint a biztonsdg, kényelem. Az utébbiak

//////

[35] Vastiti Lexikon (1991): 279.

[36] Erddsi F. (2005a): i. m.

[37] Fehér Konyv. Eurdpai kozlekedéspolitika 2010-ig. Az Eurépai Kozosség Bizottsdga. Briisszel,
2001. szeptember 12. [COM 2001/370] Kozlekedési és Viziigyi Minisztérium, Budapest. 2012.
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jelent meg Christallernél (1933) a szubjektiv gazdasdgi tdvolsdg fogalma. Ez alatt
olyan tdvolsdg kategéria értendd, amelyben az objektiv, szigortian gazdasagi para-
méterek az értékelésben kiegésziilnek az egyéni szempontbdl értékelt messzeséggel.

A gazdasdgi tavolsdg viszonylatok/irdnyok szerinti kiilonbségei ugyan még
a helyi hédlézatokon is megmutatkoznak (pl. a vdroskdzpont és a kiilvdrosok/
elévarosok kozott), de nagysdgrendekkel nagyobb a jelentGsége a vildgkereskede-
lem legkiilonbdz6bb reldciéiban kialakult drasztikus kiilonbségeknek (4. 4bra).
A Nyugat-Eurépdba torténd tengeri konténerszallitds dija a tényleges ttvonalté-
volsdghoz képest legkedvezdbb a Japanbol, Eszak-Amerika keleti partvidékérdl,
Kinabdl és Ausztraliabdl érkezé hajokon, a legkedvez6tlenebb pedig a Levantébdl,
a Kozel-Keletrél, Dél-Azsiabol, kivéltképpen pedig a Nyugat-Afrikabol és Afrika déli
feléb6l Eurépaba tarté hajokon. Miutan a koltségtényez6k (ezeken beliil is a szolgdl-
tatok tarifapolitikdja) az id6ben igen gyakran véltoznak, az egyes viszonylatokban
mért gazdasagi tdvolsdgok kozotti ardnyokban akar évenként is véltozéan meglepd
kiilonbségek 4llhatnak elé. E dinamika azonban lényegesen csak ritkdn befolya-
solja a kiilonféle viszonylatokban dramlé d&rumennyiséget, mivel a tengeri szallitds
koltsége szallitdsi modoktdl és drucsoportoktdl (konténeres, dmlesztett, darabdru,
folyékony - tartdlyhajot igényld) fligglen a sz4llitmdny értékesitési drdnak csupdn a
3-10%-4t teszi ki még a legtavolabbi destin4ciok esetében is.?®

4. dbra: A nyugat-eurdpai nagy kikoték és a tobbi vildgrészek kozotti 2009. évi
konténerszallitési dijak alapjdn kialakult gazdasagi tdvolsdgok

Forrds: TRB 2012. Annual Meeting, 7.
Jelmagyardzat: 1 - a szdmitdsba bevont eurdpai teriiletek, 2 - az Eurépdba exportdlé tengeren tuli
vildgrészek/nagyrégiok, 3 - az d&rudramlds irdnya, 4 - kikoték

[38] TRB 2012. Annual Meeting. - www.trb.org/Annual_Meeting.
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Miszaki/iizemeltetési adottsdgaik alapjdn dltaldban mindegyik kozlekedési
eszkoznek megvannak a sajédtos jellemzd&i a gazdasdgosan megtehet§ tdvolsag
tekintetében. HozzdvetSlegesen megdllapithaték azok a tdvolsdgkiiszobok,
amelyek az egyik kdzlekedési eszkdzrél a mésikra vald dtvaltdsra késztetnek. Az
Eurépai Uni6 kozlekedéspolitikdja szorgalmazza, hogy a leginkdbb karos kozuti
jarmdvek a kis tdvolsdgu, a kdrnyezetbardt hagyomédnyos vonatok a kdzepes, a
nagysebesség(i vonatok a kozepes és nagyobb tavolsdgu kozlekedés eszkozei
legyenek, mig a fajlagosan erds emisszidju 1égi kozlekedésre csak a 800 km-t
meghaladé tavolsidgon kertiiljon sor."”
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ENGLISH ABSTRACT

Distance also rephrased as spatial dimension appears in the Hungarian academic litera-
ture exclusively as laconic statements. Consequently in the first part of the article the
author has committed to systematize existent conceptions of distance along a more accu-
rate definition. Therefore within the area of physical distance - apart from absolute and
aerial distances - he/she interprets geographical distance used generally as an umbrella
term as a distance modified strictly by relief, which is irrelevant for traffic. Subse-
quently the author introduces two notions of distance. Multiplication of globalization
and global commerce has foisted new network structures of reasonable management
of long-distance passenger and cargo flow where logistical distance prevails instead of
traditional distance. As a result of macropolitical conflicts traffic may be forced to face
enormous detours (flights perform detours over seas, etc.), which advocates the intro-
duction of the notion of political distance.
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